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Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 19 december 2017 att genomfora samrad for detaljplane-
forslaget. Forslaget har sints for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga
1, under tiden 24 januari 2018 — 6 mars 2018. Ett samradsmote anordnades 1 februari
2018.

Forslaget har under samma tid varit tillgdngligt pé stadsbyggnadskontoret och pa stads-
delsbiblioteket i Lundby Forslaget finns dven tillgéngligt pd Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Manga yttranden har inkommit fran villaomradet 1 norr avseende framfor allt skala,
skuggning, insyn, gronytor, trafik och stérningar. Dessutom har synpunkter inkommit
frdn kommunala och statliga instanser kring behov av att klarldgga de trafikala frdgorna,
paverkan pé en biotopskyddad triadrad lings Solskiftesgatan, ledningskonflikter vid f6-
reslagna byggritter samt behov av att revidera och ta fram utredningar.

Planforslaget har reviderats avseende hojder och utbredning for byggritterna i norr mot
villaomradet for att minska paverkan for villorna. Byggrétten for parkeringshus/kontor
har tagits bort och byggritten vid Solskiftesgatan har minskat i1 1angdutbredning och
hojd samt genom Okat avstand till angrdnsande triddallé. Genom egenskapsbestammelser
avseende park- och naturkaraktir sikerstélls att inte hela omradet blir hardgjort. Pa sa
satt har flera av villadgarnas dnskemaél kunnat tillmotesgas.

Kontoret har bedomt att detaljplanens genomférande inte medfor betydande forsam-
ringar for de ndrboende med hénsyn till att fordndringarna sker 1 titbebyggt omride och
planen dessutom innebir en fortdtning av befintligt verksamhetsomrade dér planen sé-
kerstiller att bebyggelse ndrmast villaomradet hélls 1ag. Kontoret bedomer att det all-
maénna intresset av fler arbetsplatser centralt i staden med bra forutséttningar for ett héll-
bart resande véger tyngre dn de dndrade forhallandena for de narboende.
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Ett u-omrade har lagts till for alla befintliga nddvéndiga ledningsrétter och byggritten
soder om den foreslagna linbanestationen, dér flertalet ledningar ligger, har @ndrats till
markparkering och allmén plats, gata, for sldnt och dagvattenhantering.

Allmén plats Gata har justerats, framforallt vid den nya tillfarten fran Eriksbergsmotet,
utifran justerat trafikforslag. Vissa hojder och storsta exploateringstal har justerats for
att béttre vara anpassade till verksamhetens framtida behov. Planomréadet har utokats i
nordost for att undvika utfart frdn parkeringshus mot den bostadsbebyggelse som ska
uppforas Oster om planomradet. Hembygdsgarden och angrinsande del av Prastvigen
har utgatt fran planomradet, da byggritten for Hembygdsforeningen inte avses dndras.

Trafikanalyser har tagits fram som visar hur exploateringen paverkar trafikstrukturen i
omradet, och en mobilitets- och parkeringsutredning visar pa sétt att 6ka forutséttning-
arna for att ta sig till omridet med andra firdsitt &n bil. Atgirderna rekommenderas
men &r inte bindande da Volvo inte avser sdnka parkeringstalet under vad kommunen
bedomt lampligt. Infor granskningen har flera utredningar tagits fram eller reviderats.

Utanfor planomradet har Volvo atagit sig att rusta upp de gronomrdden som angransar
till villaomradet, for att hoja deras upplevelsevirden. Detta tas upp i exploateringsavta-
let men &r en frivillig atgédrd kommunen inte kan kriva.

Framforda synpunkter har 1 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &dndringar i
planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
trafikkontoret for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens genomf6rande.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag med flera

1. Fastighetsnamnden

Fastighetskontoret ser positivt pd den satsning pa niringslivet som detaljplaneforslaget
mojliggor. Under forutsittning att finansieringen for utbyggnaden av allménna platser
samt de for detaljplaneforslaget nddvéandiga dtgdrderna utanfor planomradet kan séker-
stdllas stdller sig Fastighetskontoret positivt till detaljplaneforslaget.

Samtliga planforslag som medfor behov av utbyggnad av nya av- och pafarter till
Lundbyleden samt stingning av signalplankorsningen Inlandsgatan/Lundbyleden be-
doms behdva bidra ekonomiskt till nimnda atgérder. Det finns dven ett finansieringsav-
tal mellan Trafikverket, Trafikndmnden och Fastighetsndmnden men d4 trafikforslaget
haller pa att omarbetas och ytterligare trafiklosningar ska tillkomma bedéms kostnaden
andras och avtalet behover skrivas om.

I planomrédets sodra del har bestimmelsen x anvénts. Betydelsen av detta &r att enskild
mark ska vara allmént tillgdnglig for gang- och cykeltrafik. Fastighetskontoret anser att
omrade bor utformas som allmén plats for gang- och cykeltrafik.

Innan Fastighetskontoret kan ta stdllning till genomf6randet sa bor ovan ndmnda dver-
viagande samt de ekonomiska forutséttningarna utredas vidare.
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Kommentar:

Gang- och cykelvigen mellan den planerade linbanestationen och bostadsomradet i vis-
ter dndras till allmén platsmark gang och cykel. Dialog pdgar mellan staden och Trafik-
verket om avtal och genomforande. En genomforbarhetsstudie haller pa att tas fram dar
genomforbarhet och ekonomi studeras samlat.

2. Goteborg Energi AB (GE)

Goteborg Energi Ndit AB
Befintliga ledningar och transformatorstationer som finns bade norr och séder om omra-
det bedoms inte vara tillrdckliga for att forsorja tankt exploatering.

Befintligt elndt i omradet 4gs av Volvo AB och drivs som ett industrindt (IKN) som &r
undantagna fran kravet om nétkoncession. Detaljplanen medger nya anvéndningar som
inte kan anslutas till IKN. En revidering av grinsen for IKN och det allménna elnétet
behovs.

Ett storre kabelstrdk med 10 kV befintliga ledningar finns utefter Herkulesgatan. GE-
NAB planerar att byta befintliga kablar inom kort p& grund av deras alder.

Goteborg Energi vill delta i1 planeringen infor detaljplanen i ett tidigt skede for utplace-
ring av nétstationer och ledningsstrék.

Goteborg Energi Fjdrrvirme

Kommande byggritter inom detaljplanen och inom angrénsande plan for Linbanestat-
ionen &r i1 konflikt med befintliga fjarrvirmeledningar. En samordning méste ske mellan
planerna. En dialog krdvs med GE och handldggare for bada planerna for omléggning
av ledningarna.

Kapaciteten behover ses 6ver 1 och med fordndrade ytor och till viss del andring av
verksamhet.

Goteborg Energi GothNet AB
Inom planomradet har Goteborg Energi GothNet AB befintliga ledningar och kanalisat-
ion som maste beaktas och hanteras inom projektet. Dessa &r redovisade pa samlingskartan.

Kommentar:

Plankartan har justerats for att mojliggora att transformatorstationer uppfors inom bygg-
ritterna langs Gropegéardsgatan.

Volvo har en dialog med Goteborgs Energi kring IKN-omradets utbredning.

GE deltar pé avstimningsmoten med SBK och Volvo kring nétstationer och lednings-
strak.

Byggritten sdder om linbanestationen har tagits bort. Ytan regleras dels till allmén plats
for vigslant och dagvattenhantering, dels till kvartersmark for markparkering. U-om-
rade har tillforts kvartersmarken.

3. Goteborgs Stads Parkerings AB

Parkeringsbolaget ser positivt pd utvecklingen av omrddet men konstaterar att det fort-
satta arbetet med mobilitetsatgdrder &r viktigt for att sékerstélla att behovet av parke-
ringsplatser inte dverstiger tillgangen. Det finns annars en risk for att omgivande gatu-
mark, som idag inte dr avgiftsbelagd, kommer att anvéndas for arbetsplatsparkering.
Forutsdttningarna fOr att ta ut en avgift bor utredas for att minska incitamenten for detta.
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Parkeringsbolaget anser ocksa att parkerings- och mobilitetslosningarna bor ses 1 ett
sammanhang med kommande program- och detaljplanearbete for omradet kring och s6-
der om Wieselgrensplatsen for att 3 till effektiva och dndamalsenliga sddana 16sningar.

Forutom ovanstaende synpunkter har Parkeringsbolaget angett generella staindpunkter
ndr det giller parkering.

Kommentar:

En mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram av Volvo som visar flera olika
verktyg for att klara ett hillbart resande. Atgirderna rekommenderas men &r inte bin-
dande da Volvo inte avser sédnka parkeringstalet under vad kommunen bedémt lampligt.

Detaljplanen mojliggdr for ett framtida samnyttjande av parkeringsanldggningarna inne
pa Volvos omrade med de verksamheter runt Wieselgrensplatsen som 1 storre grad nytt-
jas pa kvillar och helger.

4. Kretslopp och vattenndmnden

Kretslopp och vattenndmnden framfor att planbeskrivningen bor kompletteras med en
beskrivning av hur avfallshanteringen och angéring for avfallsfordon kan/ska 16sas
inom omradet till alla verksamheterna.

De oOnskar en planbestdmmelse géllande ldgsta golvniva 6ver markniva i forbindelse-
punkt for sjalvfall med hénsyn till risk for uppddmning i allmént dag- och spillvattensy-
stem.

Skyfallsutredning maste kompletteras i samband med dagvattenutredningen.
Ledningsratt 1480K-1990F103.1 kan utga.

Det ar viktigt att Kretslopp och vatten tillsammans med 6vriga ledningségare dr med 1
forprojektering for ledningsflyttar och att i samband med det ta fram underlag for ut-
byggnad och kapacitetsokning for vatten och avloppsledningar.

Utover ovanstdende framfors information som meddelats exploatdren.

For att skapa forutsdttningar for leverans av dricksvatten och brandvatten rekommende-
ras att befintlig ledning i Inlandsgatan ldggs om och dimensioneras upp. Eventuellt ska
en forbindelseledning mellan rondell 1 Inlandsgatan till befintlig vattenledning 1 Herku-
lesgatan, ca 130 m l4ng, byggas for att klara kapaciteten. I sddra delen av planen finns
en gammal vattenledning frén 1911 som borde fornyas och dimensioneras upp i sam-
band med byggnationer i omradet.

Séder om linbanestationen édr byggréatten placerad ovanfor ledningar. Kretslopp och vat-
tens ledningar kommer behova flyttas med den utformningen som visas i handlingen.
Det dr kombinerade ledningar med stora dimensioner. Kostnad for ledningsflytt faller pa
exploatoren. Vid byggritten sdder om linbanestationen har inte Kretslopp och vatten
ledningsrétt. Beroende pa hur ledningsflytten kommer att bli eller hur man éndrar bygg-
riatten kommer Kretslopp och vatten behdva ledningsritt och U-omrade for dessa led-
ningar.

Konflikt mellan byggritt och ledningar finns dven i den véstra delen av s.k. Sodra stra-
ket.

I Inlandsgatan planeras byggritten véldigt néra ledning och bor anpassas efter befintlig
ledning. Ett minsta avstand mellan ytterkant pd ledning och byggnaden i denna gatan
ska vara 3 meter for att sékerstélla Kretslopp och vattens driftmojligheter.
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En kombinerad avloppsledning som ligger pa kvartersmark, dster om PLB-byggnaden,
anvinds endast av Volvo och borde g over till Volvos dgande.

Vattenledningen fran Inlandsgatan till Herkulesgatan klarar inte kraven pa slackvatten
och dérfor kommer uppdimensionering och ledningsutbyggnad att krévas.

Kretslopp och vatten har inte gjort kostnadsberdkningar for ledningsflyttar, kapacitets-
Okning och ledningsutbyggnad pa grund av att vi inte har tillricklig underlag for att géra
det 1 nulédget.

Kommentar:

Principer for avfallshanteringen tydliggors 1 planbeskrivningen, vilket har stimts av
med Kretslopp och vatten.

Lagsta golvniva dver markniva i forbindelsepunkt kan inte regleras med planbestam-
melse da andra alternativ @n sjélvfall ar mgjligt. Plankartan kompletteras med en upp-
lysning.

Skyfallsutredningen har reviderats till granskningsskedet och en dagvattenutredning har
tagits fram.

Byggritten séder om linbanestationen har tagits bort. Nagra ledningar behdver inte flytt-
tas. Ytan regleras dels till allmén plats for vdgslant och dagvattenhantering, dels till
kvartersmark for markparkering. U-omrade har tillforts kvartersmarken.

Befintlig ledningsratt i det Ost-véstliga stréket genom omrédet gors till u-omréde, inom
vilket befintliga ledningar ryms. Overbyggnadsritt mojliggdrs dver u-omradet.

Byggritten mellan linbanestationen och Inlandsgatan har justerats och anpassats till be-
fintlig ledningsrétt, vilket har stamts av med Kretslopp och vatten.

5. Kulturnamnden

Kulturforvaltningen tillstyrker planen med foljande reservationer:
- Kyrkbyskolan bor {4 utdkat skydd med rivningsférbud
- Stenséttningen Lundby 41:1 bor bevaras

Niér det géller gruppen av hoga byggnader 1 linbaneomradet har Kulturférvaltningen
inget att erinra.

Kulturforvaltningen anser att kulturvirdena inom detaljplanen skall lyftas fram och mal-
sattningen bor vara att planera for ett bevarande av stenséttningen Lundby 41:1. En ar-
keologisk utredning i hela omridet kan komma att kridvas for att se om det finns tidigare
okdnda fornldmningar.

Enligt planhandlingen har exploatoren skickat in en ansdkan till ldnsstyrelsen om bortta-
gande av berdrda kvarvarande fornlimningar men ingen bebyggelse dr planerad pd plat-
sen for stensdttningen Lundby 41:1. Kulturforvaltningen menar att stenséttningen fran
yngre bronsalder/dldre jarnélder har placerats omsorgsfullt i landskapet och fungerar
som ett historiskt ankare 1 ett starkt omvandlat stadslandskap.

Kommentar:

En arkeologisk utredning har tagits fram for de delar av omradet som linsstyrelsen be-
domt nodvindigt. Stenséttningen Lundby 41:1 ligger inom omradet for byggritt och har
blivit undersokt varefter en ansokan har skickats in till l&nsstyrelsen om att ta bort forn-
lamningen. Léansstyrelsen har meddelat att de kommer godkdnna ett borttagande av

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 5(39)



fornlimningen efter att planen vunnit laga kraft. Volvo avser bevara fornminnet sa langt
som mojligt och inte sdka dispens direkt i anslutning till att planen vinner laga kraft.

Kyrkbyskolan har tagits bort ur planomradet infor granskningen. Nagra bevarandebe-
staimmelser dr dirmed inte aktuella.

6. Lokalnamnden

Lokalndgmnden motsitter sig uppférande av ett parkeringshus mot Hjalmar Brantingsga-
tan enligt foreslagen detaljplan. Foreslaget parkeringshus i fem véningar, grinsar till
planerad forskola inom Detaljplanen for Bostdder m.m. vid Rambergsvallen. Forvalt-
ningen befarar att parkeringshuset kan fororsaka mer buller och forsdmra luftkvaliteten.
Forvaltningen ser risk for att parkeringshuset skuggar lekgarden och byggnaden under
stor delen av dagen under stor del av éret.

Kommentar:

Parkeringshuset vid Hjalmar Brantingsgatan har studerats ytterligare. Bullerstudier visar
att parkeringshuset snarare skdrmar bullret fran Hjalmar Brantingsgatan an att det for-
stirks genom reflektion. Efter avstimning med Lokalforvaltningen och bostadsbebyg-
gelsens exploatorer sianks byggnadshojden for parkeringshuset ndgot samt regleras att
parkeringshuset ska ha tétt tak istdllet for 6ppen takparkering. Genom ett tétt tak be-
doms buller och luftfororeningar minska samtidigt som utblicken forbéttras fran bosta-
derna. Aven in- och utfart till parkeringshuset har reglerats for att ske mot Hjalmar
Brantingsgatan och begrinsa trafiken forbi forskolan och inne i bostadsomrédet.

Da parkeringshuset ligger nordvést om forskolans tomt ar skuggverkan pa forskolegar-
den ytterst begrinsad.

7. Miljo- och klimatnamnden

Informationen om de luftmitningar som &r gjorda behover kompletteras. Partiklar och
kvaveoxider visar pa nivder under samtliga gransvirden i de métningar som forvalt-
ningen har métt.

Planbeskrivningen behdver utvecklas avseende hur bullersituationen éndras vid utbyggd
plan, bade inom verksamhetsomradet och for kringliggande bostidder, med utgdngspunkt
fran resultatet i de utredningar som dr genomforda.

Miljoforvaltningen bedomer att en trddrad med lindar och bjorkar, strax utanfor plan-
gransen i norr, ska hanteras utifran att biotopskydd géller. For att inte tradens kronor
och rétter ska paverkas av etableringen behdver prickmark markeras 1 plankartan innan-
for plangrasen, om tridraden ska sparas.

En gronytefaktor bor rdknas fram, &ven om inte metoden for Goteborgs stad var framta-
gen nir detta planarbete paborjades.

Planbeskrivningen och plankarta behdver kompletteras med beskrivning kring risker for
fororenad mark och riskreducerande atgérder. Bestimmelse i plankarta bor finnas avse-
ende atgirder kopplade till fororeningar.

Det krivs en vil genomtinkt kommunikationsstrategi och verktyg for de anstillda och
verksamma att vélja hallbara resvanor. Planen behdver underlitta for cyklister och ge
plats for till exempel cykelgarage och viaderskyddade cykelstéll/parkeringar. Forvalt-
ningen anser att planens ambition att 6ka antalet arbetsplatser utan att 6ka antalet parke-
ringsplatser dr helt rétt.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 6(39)



Milj6forvaltningen saknar flera miljoaspekter i det avslutande stycket om Miljokonse-
kvenser. Det behover kompletteras med bland annat markmiljo, risk och ljudmiljo.

Det behdver motiveras pa vilket sétt detaljplanen paverkar Goteborgs miljomal.

Kommentar:
Planbeskrivningens beskrivning av buller och luftmétningar har kompletterats.

Tradraden med lindar och bjorkar utefter Solskiftesgatan skyddas genom indragen
byggritt.

Gronytefaktor bedoms inte nddvandigt att arbeta utifran da planen startade innan meto-
den var klar. Dock har planforslaget reviderats for att sékerstédlla gronytor inom omradet
genom egenskapsbestdmmelserna natur och park.

Volvo har tagit fram markmiljéutredning med riskbedomning. Planbeskrivningen kom-
pletteras med beskrivning kring risker for fororenad mark och riskreducerande atgérder.
I plankartan anges en upplysning om behovet av marksanering.

En mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram infor planens granskning.

Detaljplanen underlittar for cyklister genom att trafikforslaget foreslar flera nya cykel-
banor.

Planbeskrivningens kapitel om miljokonsekvenser har kompletterats avseende buller
samt motivering till hur planen bidrar till Géteborgs miljomal.

8. Park- och naturndamnden

Park- och naturndmnden ser positivt pa forslaget da det innebér att verksamhetsomradet
blir mer tillgéngligt och attraktivt for fler an de som arbetar dér.

For att kunna bevara tradraderna i anslutning till planomradet utefter Solskiftesgatan
och Kohagsgatan behover fyra meter utanfor trddkronans droppzon och in till stammen
skyddas. Dessa tradrader &r viktiga att bevara da de utgor en viktig gron rida mellan be-
fintlig villabebyggelse och den nya delen av verksamhetsomrédet.

Tradraden utefter Gropegéardsgatan behover utredas vidare om den ska bevaras eller
kompenseras.

Da manga nya arbetsplatser tillkommer i omréadet ar det aktuellt att se Over de vistra en-
tréerna till stadsparken Kiellers park sa att tillgdngen till parken forbéttras.

Kommentar:

Tradraden utefter Solskiftesgatan skyddas genom indragen byggrétt. Pa sa sitt klaras
avstandet om 4 meter frin trddkronornas droppzon.

Tradraden utefter Gropegardsgatan kommer inte bevaras nér gatan ska forses med sepa-
rata kollektivtrafikstrdk i en senare etapp, men till dess kan tradraden bevaras. Trafik-
reservatet for etapp 2 har utformats for att begrinsa intrdng och inldsen av privata fas-
tigheter. Detta innebér att gatan da inte kommer innehélla ndgra allétrad eller liknande
vixtlighet vilket &r en avvikelse fran stadens gronstrategi. I senare dialog har Park och
naturforvaltningen meddelat att de inte bedomer att allén 14ngs Gropegardsgatan dr bio-
topskyddad, men att den bor kompenseras dé det tas bort i genomforandet av detaljpla-
nen. Detta kommer ske vid planering av etapp 2.

Volvo studerar tillsammans med Park- och naturférvaltningen mojligheten till forbétt-
rade vistliga entréer upp till Ramberget/Kiellers park.
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9. Raddningstjansten Storgéteborg (RSG)

For att RSG ska kunna uppritthalla sin geografiska tdckning med en viss insatstid krévs
det att utryckningsvégar, som exempelvis Gropegardsgatan, dr farbara. RSG anser dér-
for inte att omledning via andra végar ska behova goras, inte heller vid skyfall.

RSG poingterar att den utforda skyfallssékringen bor korrigeras med ett storsta tilldtna
vattendjup pa 0,2 meter efter nya riktlinjer. Utover krav pa storsta tillatna vattendjup for
utryckningsvégar stélls dven krav pé storsta vattendjup om 0,2 meter utanfor byggna-
ders utrymningsvagar. Detta saknas redovisat 1 den utforda skyfallssdakringen.

RSG ifrdgasitter riktigheten i bestdimmelsen a2 kopplat till den eventuella linbanan.
FSD har utfort brandutredning av byggnader ldngs linbanan (2017-05-16) dér en kritisk
infallande stralning mot linbanornas vajrar ansatts till 8 kW/m2. Detta &r alltsé inget
matt pd brandbelastning, vilket planbestimmelsen antyder. Det material som ligger till
grund for begransningar i byggnation ldngs med linbanan (riskutredningar, brandutred-
ningar etc.) bor finnas med 1 underlaget till detaljplanen och hanvisas till 1 planbeskriv-
ningen.

RSG efterfragar information om brandpostnitet i planbeskrivningen. Riktlinjerna pé av-
stand uppfylls inte idag.

Réddningstjinsten ldmnar utover ovanstdende generell information f6r utformning av
vagar och byggnader.

Kommentar:

Skyfallsutredningen har reviderats utifran inkomna synpunkter och riktlinjerna kan kla-
ras.

Bestdmmelsen om brandbelastningen kopplat till linbaneanldggningen har formulerats
om och FSD’s brandutredning har bilagts handlingarna.

Planbeskrivningen har uppdaterats gillande brandpostnitet.

Yttrandet har 1 sin helhet delgetts trafikkontoret och byggherren.

10. Stadsdelsnamnden i Lundby

Forvaltningen ser positivt att tillfora fler arbetsplatser i ett omrade med god kollektivtra-
fik, samt mojliggora for nya kollektivtrafikkopplingar och forbédttra gang— och cykelvéa-
gar 1 omradet.

Planforslaget kan utvecklas genom att stirka kopplingarna till Eketrégatan och Ramber-
get, fortsdtta dialogprocessen och att inkludera barnperspektivet ytterligare. Forvalt-
ningen ser en risk att det skapas en baksida mot Eketragatan da entréerna till planomra-
det ar placerade ldngre Gsterut. Det vore positivt att verka for att Gppna upp omradet
dven 1 den riktningen.

Service

Avsaknaden av bostdder utgdr en mojlighet for lokalisering av verksamheter som ibland
upplevs som storande av narboende, sd som replokaler, biograf, trdningsanldggningar
mm. Genom kvéllsdppna verksamheter som &r intressanta for hela Hisingen kan verk-
samheter halla 6ppet dven efter kontorstid och omréadet anvdndas under storre delen av
dygnet. Denna utveckling dr extra viktig i omradet kring linbanans etablering och hall-
platsen vid Gropegérdsgatan, dér det kan bli ett storre flode av méanniskor.
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Det ar viktigt att Wieselgrensplatsen inte utarmas om ny service tillkommer i omradet.

Barriirer och strak

Planomréadet d4r omgérdat av flera stora barridrer som préaglar hela stadsdelen. Hjalmar
Brantingsgatan dr en barridr som med fordel hade kunnat studerats i planarbetet.

Fyrvépplingsgatan upplevs idag som otrygg. Det vore positivt att utveckla Fyrvapp-
lingsgatan, samt stirka kopplingen mellan Eketrdgatan och den framtida parken vid BC-
byggnaden.

Utformning

Det dr positivt om de stora parkeringshusen foljer de gestaltningsforslag presenterade i
planbeskrivningen for att sékerstélla en livsmiljé som kénns tillgénglig och ménsklig.
Sérskilt de parkeringshus som vetter mot befintlig bebyggelse behdver utformas pa ett
vilkomnande sitt for att motverka att otrygga platser skapas.

Forvaltningen undrar om inte parkeringshuset i norr kan undvikas eller minskas genom
forstarkta mobilitetsinsatser till forman for de boende. Ett alternativ kunde vara en pla-
cering langre in p4 omradet.

Att beakta den fysiska tillgdngligheten dr mycket viktigt, funktionsnedséttningar eller
hog alder ska inte vara nagot hinder for att bo eller vistas i omradet.

I takt med att Hisingen knyts ihop mer och mer med befintlig stadskdrna @ndrar stadsde-
len karaktdr och mycket av den foreslagna bebyggelsen har en mer citylik utformning
med hoga byggnader pa upp till 30 viningar. Forvaltningen vilkomnar denna omvand-
ling men vill framhalla vikten av att det sker pa ett dynamiskt vis och att det som foljd
inte skapar en borttringning av befintlig verksamhet. Att tillvarata befintliga verksam-
heters intressen och kvalitéer stirker platsens karaktir och bidrar till att den utvecklas
pa ett sitt som gor plats for fler identiteter och skapar ett intressant och heterogent
stadsliv.

Kommentar:

Volvo har tillsammans med Park- och naturforvaltningen tagit fram ett forsta skisser pa
hur entréer upp till Ramberget/Kielers park kan stirkas. Finansieringen &r oklar.

Genom planforslaget och Volvos ambitioner for omradet s& kommer barnperspektivet
att forbéttras inom och runt omréadet, da utformningen av bade bebyggelse och utemiljo
planeras att forhojas. Sarskilt fokus planeras for den centrala parken samt vid miljéerna
runt linbanan dér barn vintas befinna sig i hogre grad. Inom samréadet har dialogmote
héllits med allménheten och Volvo har dven haft separata moten med villaféreningen 1
norr och koloniféreningen 6ster om Gropegardsgatan.

Kopplingen fran Eketrdgatan in genom Volvoomradet fordndras inte genom planarbetet.
Omrédet kring Spetsbdgen behover av verksamhets- och sdkerhetsskil fortsatt vara av-
gransat frdn allminheten. Daremot kan omrédet ndrmast Eketrdgatan utvecklas till en
mer publik plats och centrumverksamhet tilldts 1 planen.

Planforslaget mojliggor de kvallsdppna verksamheter stadsdelsforvaltningen foreslar
men kommunen kan inte paverka hyresgéster. Yttrandet har delgetts Volvo.

Centrumédndamal har begrinsats till 25 % av tilliten BTA inom anvindningsomraden
med centruméndamal. Fokus inom omrédet ska vara verksamheter och inte handel. Dar-
med beddms servicen pad Wieselgrensplatsen inte pdverkas negativt.
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Det pagér ett arbete inom staden for att utveckla Hjalmar Brantingsgatan, dir planering
for tillfallet pagér runt Wieselgrensplatsen for utveckling av torget samt gatan. I senare
etapper kommer omradet 1dngs aktuellt planomradet att studeras i ett helhetsperspektiv.

Detaljplanen mojliggdr en fordndrad utformning av X-hallen mot Fyrvipplingsgatan ge-
nom att den stdngda fasadviggen mot Fyrvapplingsgatan far 6ppnas upp for fonster, vil-
ket kan bidra till att 6ka tryggheten pd Fyrvipplingsgatan. D4 X-hallen har kulturmiljo-
varden har staden bedémt att byggnaden inte far rivas for att ersittas av exempelvis mer
smaskalig bebyggelse.

Byggritten for parkerings-/kontorshuset i norr mot villaféreningen har tagits bort och
ersitts med garage under planerad bebyggelse vid X-hallen. Parkeringshuset ldngs Hjal-
mar Brantingsgatan har sidnkts och forsetts med en bestimmelse for att mojliggora ett
tackt tak istéllet for takparkering for att minska paverkan frén buller, luftmiljo och pé
utsikten frdn kommande bostéder 1 Oster.

Tillgdngligheten &r viktig att studera i kommande processer med hénsyn till bland annat
befintliga hojdskillnader i omradet. Planforslaget bedoms bidra positivt till tillgénglig-
heten genom att bland annat gang- och cykelviagnitet byggs ut.

Forslaget innebir 1 forsta hand en fortdtning av befintliga verksamheter dér Volvo vill
samla sin kontors-, utvecklings- och testverksamhet genom att bland annat bebygga be-
fintliga markparkeringar och att skapa nya mer anpassade lokaler for befintlig verksam-
het.

11. Trafiknamnden

Trafikkontoret har varit med i arbetsgruppen vid framtagande av detaljplanen och stéller
sig bakom forslaget och lyfter flera positiva aspekter.

Géang- och cykelstraket fran Inlandsgatan till Lammelyckan bor f& allmédnt huvudmanna-
skap.

Befintligt cykelstrak mellan Eriksbergsmotet och Inlandsgatan bér genom detaljplanen
tas bort.

Gatumiljon 1 planomridet har utformats for att begransa intrdng och inldsen av privata
fastigheter. Detta innebir att gatumiljon, sérskilt pd den breda Gropegérdsgatan, inte in-
nehaller ndgra allétrad eller liknande véxtlighet vilket dr en avvikelse fran stadens gron-
strategi.

Trafikndmnden anser att detaljplaner som antas generellt behdver ha en tydligare be-
skrivning av genomforbarhet och berdkning 1 tidigt skede av ekonomiska forutsittningar
och risker.

Néamnden beslutade dven att detaljplanen ska mojliggéra mer parkering for framtida be-
hov. Fortsatt detaljplanearbete ska ta hinsyn till att effektmalen i trafikstrategin inte ver-
kar ns.

Kommentar:
Gang- och cykelvigen mellan den planerade linbanestationen och bostadsomradet 1 vis-
ter dndras till allmén platsmark gang och cykel.

Eventuellt borttagande av cykelstréket mellan Eriksbergsmotet och Inlandsgatan fér
hanteras inom arbetet med vigplan och ny detaljplan for stingning av Inlandsgatans an-
slutning till Lundbyleden.
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Alla genomforandefrdgor har inte 16sts till granskningen. Dessa fragor har heller inte
kunnat bedomas kostnadsméssigt dn. Fragorna ska vara 16sta till antagandet.

Detaljplanen foljer den av staden beslutade parkeringspolicyn med dess riktviarden. En
utdkning av antalet parkeringsplatser som nimnden foreslar ar inte forenligt med sta-
dens beslutade mal och vad befintligt trafiksystem beddms klara. En mobilitets- och
parkeringsutredning har tagits fram av Volvo som visar flera olika verktyg for att klara
ett héllbart resande.

Statliga och regionala myndigheter bolag med flera

12. Business Region Goéteborg AB (BRG)

BRG ser mycket positivt pa att detaljplanen for Lundby mojliggor att en av regionens
storsta arbetsgivare kan samla en mycket stor del av sin verksamhet pa ett geografiskt
stille.

BRG understryker vikten av goda kopplingar till Lindholmen. Den kommande linbanan
kommer Oka tillgdngligheten till omraddet men det behdvs dven dkad tillgédnglighet med
buss. Kollektivtrafiken bor byggas ut redan initialt sa fler styrs over till kollektiva fard-
medel redan frén start.

Det vore onskvirt att se Over utvecklingen av bada sidor av Gropegardsgatan, for att
gora stadsbilden mer attraktiv och inbjudande.

Kommentar:

Kopplingen mot Lindholmen avses forbattras pa flera sétt. Dels genom komplettering av
géng- och cykelnitet lings Inlandsgatan, dels genom utbyggnaden av Linbanan. Dessu-
tom mojliggor detaljplanen en framtida Gropegardslank med direkt koppling fran Lind-
holmen till planomradet med separata kollektivtrafikkorfélt for 6kad framkomlighet for
kollektivtrafiken.

En eventuell utveckling av bebyggelsen pa andra sidan av Gropegardsgatan far ske i se-
parat process.

13. Lantmaterimyndigheten

Lantméterimyndigheten har lamnat synpunkter pa mindre justeringar av plankartan samt
1 planbeskrivningen. De lyfter dven fragan om marken belastad med a2, u, x istéllet kan
vara allmén plats samt om planomradet bor utokas for att undvika att mindre delar av
dldre angriansande planer ldmnas kvar.

Kommentar:

Plankartan har justerats sd att ytan belastad med a2, u och x dr allmén plats for gang och
cykel. Darmed utgér x-bestimmelsen.

Planbeskrivningen har fortydligats avseende tomtindelningar och servitut.

Planomradet justerat sa att hela DP 11-4196 upphévs.
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14. Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kdnda forhallanden att fragor som beror hilsa/sdkerhet eller till risken for olyckor, 6ver-
svamning eller erosion och miljokvalitetsnormer méaste 10sas pa ett tillfredsstéllande sétt
1 enlighet med vad som anges 1 yttrandet for att ett antagande av planen inte ska provas
av Lénsstyrelsen.

Oversviimning/skyfall, MKN for vatten

Det ar viktigt att en dagvattenutredning tas fram innan granskningen av planen. Kom-
munen behover ta ett samlat grepp om dagvatten- och skyfallslosningar och 16sningarna
bor utformas sa att inte problem uppstar utanfér planomradet.

Detaljplanen utgér fran att framkomlighet finns for riddningstjansten vid 0,5 meter vat-
tendjup. En uppdatering av skyfallsutredningen med nya forutséttningar behovs dér
framkomlighetskravet utgar fran 0,2 meter vattendjup. De utpekade utryckningsvigarna
paverkas av oversvimning. Linsstyrelsen anser att Rdddningstjidnstens synpunkter be-
hover inhdmtas infor fortsatt planarbete.

Plankartan bor utformas sérskilt med hénsyn till att det ska finns plats och mdjlighet att
genomfora lampliga skyfallslosningar samt dagvattenldsningar for fordrojning och re-
ning av dagvattnet. Det bor ocksd preciseras vilken recipient som blir mottagare av sky-
fallsvattnet respektive dagvattnet, var det kommer att sldppas ut, och om planen bedéms
medfora att miljokvalitetsnormerna for vatten inte kan foljas i mottagande recipient.

Trafiksikerheten och piaverkan pa Lundbyleden

Detaljplanen beskriver trafikindringar inom och utanfér planomrddet som syftar till att
forbéttra kommunikation till och frdn omradet. Genomforbarheten av de dndringar som
ligger utanfor planomréadet ska klarldggas i samrad med Trafikverket.

MKN f{or luft

I planbeskrivningen star att luftkvalitetsmétningar i omradet visar pa nivaer under samt-
liga gransvirden. I milj6tillstdndet for Volvos verksamhet finns krav pd maximala ut-
slappsnivaer. Dessa mitningar/ bedomningar och tillstand behover redovisas i1 planarbe-
tet.

Geotekniska och bergtekniska forutsiittningar

Planforslaget behover klarldgga hur de bergtekniska dtgirder som rekommenderas i den
bergtekniska utredningen sikerstélls. Vidare behdver dven markens stabilitet vid upp-
fyllnader klarldggas.

Buller

Utredningen visar att bullernivierna frdn Volvos anldggning kommer att klara géllande
bullervdrden till angrdnsande bostédder om foreslagna bulleratgérder genomfors. Det
maste sdkerstillas i planen att atgédrderna kommer till stand.

Rad enligt PBL och VIB

Grundvatten

Enligt planbeskrivningen finns féroreningar 1 bdde jord och grundvatten. For grundvat-
ten dr det framfGrallt i djupare grundvatten som forhdjda halter av klorerade alifater/vi-
nylklorid har uppmatts. Eftersom klorerade alifater dr problematiska att sanera och
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sprids extra létt i grundvatten &r det viktigt att extra skyddsatgirder vidtas vid de under-
sokningar och saneringar som utfors sé att dessa fororeningar inte sprids ytterligare till
grundvattnet.

Farligt gods

En del av planomrédet ligger nagot inom 150 meter fran Hamnbanan. Det kan vara
lampligt att reglera att friskluftsintag placeras vént bort frin Hamnbanan.

Gronstruktur

Liansstyrelsen konstaterar att det enligt aktuell plankarta inte avsitts ndgon mark for na-
tur. Detta beror rimligen pa att andelen gronyta dr relativt 1ag inom planomradet men i
relation till hur det ser ut i 6vriga omraden runt Ramberget ar det fortfarande viktigt att
hénsyn tas till planomradets gronytor, bland annat for spridningen av faglar och insek-
ter.

Allménna intressen

Klimatanpassning

Lénsstyrelsen papekar att 6kad avrinning mot Lundbyleden som beskrivs (s.11) kan ut-
gora risk for trafikstérning.

Kulturmiljo

En ambitids historisk verksamhetsbeskrivning av Lundbyverken har tagits fram som vél
beskriver industrianliggningens framvéxt over tid. Verksamhetsbeskrivningen saknar
dock bedomning av det historiska vérdet for de olika byggnaderna, vilket hade varit var-
defullt for utformning av bevarandeinriktade q-planbestimmelser. Omradet ar inte utpe-
kat som ndgot kommunalt bevarandeomrade, d&ven om det tidigare Volvo-omradet ar
mycket identitetsskapande for Goteborg ur ett historiskt perspektiv.

Social hallbarhet och bebyggelsestruktur

Planforslaget beskriver att stadens ambition &r att Oppna upp omrédet genom att bygga
bort barridreffekten och koppla samman det till 6vriga staden. Lansstyrelsen vill girna
se hur trygghet skapas 1 omgivningen for ménniskor som arbetar inom omradet. Utform-
ning av bebyggelse, gronomraden, kommunikationsleder behover sétta fokus pa jam-
stalldhetsperspektivet.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Naturmiljo

Lénsstyrelsen delar bedomningen vad géller allé A, B och D. Daremot bedomer Léns-
styrelsen att dven allé C, utmed Solskiftesgatan, omfattas av biotopskyddsbestimmel-
serna. Den md forvisso ha uppkommit spontant men har under ldngre tid skotts som allé
och dr darfor att anse som en sadan. Planen beror darfor fyra alléer {f6r vilka biotop-
skyddsdispens ska sokas om skada riskeras pa dessa.

Enligt naturvérdesinventeringen vaxer det ett exemplar av idegran inom planomrédet.
Med stor sannolikhet har denna idegran sitt ursprung i spridning frén nirliggande tréd-
gard. Idegranens bevarandestatus bor darfor inte paverkas pé ett sitt som aktualiserar
forbuden 1 artskyddsforordningen.

Kulturmiljo: fornliimningar

Linsstyrelsen har ur kulturhistorisk synvinkel inget att erinra, efter det att RAA Lundby
41:1 #r undersdkt och borttagen. Ovriga fornlimningar RAA Lundby 180:1 och 178:1
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ligger inom gronomraden som inte ska bebyggas och dr naturligt avgransade mot hérd-
gjorda ytor. Fornlimning RAA Lundby 184:1 #r undersokt och borttagen.

Behovsbedémning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebdr betydande paverkan pa miljon. Léanssty-
relsen har fatt mer information i1 drendet och delar nu kommunens bedémning, saledes
behover inte en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Lénsstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:

En dagvattenutredning har tagits fram och skyfallsutredningen har reviderats utifrdn nya
underlag och uppgifter. Framkomligheten for raddningstjénsten klaras. Ytor for dagvat-
ten och skyfallshantering mojliggors i plankartan men olika losningar &r mojliga och
specifika dtgérder regleras ddrmed inte.

Planbeskrivningen har kompletterats med beskrivning av luftmilj6 utifrdn vad Volvos
miljotillstdind medger och Volvos miljorapport for 2017 har bilagts handlingarna. For-
tydligande om geotekniska forutsédttningar och hantering av bergtekniska atgirder har
gjorts. Aven klorerade 16sningsmedel har utretts ytterligare. Samtliga miljo- och nyttjan-
demal anses vara uppfyllda. Dagvattenhantering och eventuella dricksvattenledningar i
plast behover beakta omraden med potentiella féroreningar.

Plankartan har kompletterats med bestimmelse om att de parkeringshus som ligger i an-
slutning till bostdder forses med tédta viggar mot bostidder och kolonilottsomrade.

Réaddningstjansten har meddelat att inget behov foreligger om sirskilda skyddsatgérder
for de delar av planomrédet som ligger inom 150 meter frén farligt godsled, varpa be-
stimmelse om friskluftsintag inte bedoms nodvéndigt.

Den historiska verksamhetsbeskrivningen av Lundbyverken har tagits fram pa uppdrag
av Volvo. Beddmning av det historiska vérdet for de utpekade byggnaderna har gjorts
av bebyggelseantikvarie pa Stadsbyggnadskontoret utifran framtagen beskrivning och
forts in 1 planbeskrivningen och som planbestdmmelser.

Tradraden med lindar och bjorkar utefter Solskiftesgatan skyddas genom indragen
byggritt. Planforslaget har reviderats for att sidkerstélla gronytor inom omradet genom
egenskapsbestdmmelser gillande natur- och parkkaraktir.

15. Skanova Natplanering

Skanova har inom aktuellt omrade flertalet anldggningar, bestdende av kabel-/kanalisat-
ionsstradk med tillhorande kabelbrunnar och kopplingsskip. Vissa av dessa anldggningar
kommer i konflikt med foreslagen exploatering och maste flyttas. Detta behover be-
handlas och samordnas.

Kommentar:

Byggritten sdder om linbanestationen har tagits bort. Ytan regleras dels till allmén plats
for vigslant och dagvattenhantering, dels till kvartersmark for markparkering. U-om-
rade har tillforts kvartersmarken.

16. Statens geotekniska institut (SGl)

SGI delar bedomningen att omradets befintliga stabilitetsforhdllanden é&r tillfredsstal-
lande. De onskar fortydligat hur genomforandet av foreslagna bergtekniska atgarder
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som behover utforas for att uppna erforderlig stabilitet for befintliga forhallanden ska
sakerstdllas. Utredning for framtida planforhéllanden behdver utfoéras inom ramen for
det fortsatta planarbetet. Framkommer det efter utredning att det erfordras atgirder eller
restriktion for att marken ska vara lamplig ska dessa regleras i detaljplanen.

Kommentar:

Bergtekniska dtgirder kommer genomforas innan planen antas. Marken har bedomts
lamplig geotekniskt for sitt &andamaél. Planbeskrivningen fortydligas.

17. Svenska Kraftnat

Svenska kraftnét har ingenting att erinra mot uppréttat forslag. Vi har inga anlaggningar
1 anslutning till planomradet men det kan finnas regionnétsledningar i nirheten, region-
nitsdgaren bor darfor horas 1 samrddet.

18. Swedegas AB

Swedegas AB har inte nagon hogtrycksledning eller planerad utbyggnad for energigas i
anslutning till planomrédet, ddrav har Swedegas AB inget att erinra mot erhéllet detalj-
planeforslag.

19. Trafikverket (TRV)
Trafikforslag

Plankorsningen Lundbyleden/ Inlandsgatan ska av trafiksékerhetsskél stdngas. Det finns
finansiella medel avsatt for att stinga korsningen men inte for att ersétta korsningen
med en annan koppling till Lundbyleden.

Kommunen har visat trafikanalyser pd detaljplanens trafikforslag. Trafikverket ser posi-
tivt pa det som &r visat 1 dagsldget men vill papeka att det inte finns nagot beslut pa att
atgirderna ska utforas. Handlingarna behdver kompletteras med bland annat kénslig-
hetsanalyser som visar att dtgérderna ar hallbara over tid, &ven om inte trafikutveckl-
ingen gér i den riktning som kommunens malséttning sdger samt simuleringar som visar
att det inte uppkommer kritisk kobildning i eftermiddagstrafik, alternativt en tydlig mo-
tivering till varfor detta inte visas. Trafikverket efterfragar en avstimning kring kom-
pletteringar innan trafikanalysen kan anses fardigstilld. Sedan kan avtal tecknas. I avta-
let ska ansvarsfordelning samt kostnadsansvar regleras.

Da detaljplanen inte dr direkt kopplad till trafikforslaget méste Trafikverket ha redovis-
ningar pa vad som sker om trafikforslaget inte byggs ut. Hela trafikforslaget kan inte ga-
ranteras.

Hallbart resande

Trafikverket ser positivt pd att fortitning planeras i kollektivtrafikndra lagen. Trafikver-
ket ser positivt pad mobilitetsatgidrder som kan minska bilberoende men 6nskar att detta
kunde beskrivas tydligare.

Trafikverket ser dven positivt pa att det mdjliggors att parkeringshus kan omvandlas till
kontorsbyggnader, da det ger stdrre mojligheter for fastighetsdgare att begridnsa méng-
der parkeringsplatser pa sikt.
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Kommentar:

Trafikkontoret har tagit fram kénslighetsanalyser kring langsiktigheten i atgérderna
samt analys kring kritisk kobildning 1 eftermiddagstrafiken 1 ett kompletterande PM som
infor granskningen har stdmts av med Trafikverket. Lundbyleden &r en hart belastad
lank 1 stadens vdgnét. For planprojektet Volvo Lundby har staden dock bedomt att ris-
ken for kder i tunneln utgjort ett problem som inte kunnat forbises. Stadens analyser har
visat att risken for koer (restidsfordrojningar) uppstar fraimst under férmiddagens hog-
trafik. Under eftermiddagen &r stadens bedomning att risk for kder framst finns pé det
lokala végnétet. I PM:et pavisas dven robustheten i anslutningarna vid Eriksbergsmotet
genom uppskrivning av all trafik i modellen. I samma PM kommenteras ocksa dverflytt-
ningen av resor fran Volvos tidigare lokaler till Lundby.

Stangningen av Inlandsgatans plankorsning finns med i nationell plan och trafikverket
planerar att snarast ta fram végplan bade for stingning av Inlandsgatan, extra korbana
for avfart &t soder samt ny koppling frén Eriksbergsmotet norrut. Kommunen har krav
pa sig att bygga ut allmén plats inom genomforandetiden och TRV har ett starkt egenin-
tresse av ny koppling till Eriksbergsmotet for att kunna stidnga péfarten vid Inlandsga-
tan.

Dé detaljplanen mdjliggdr for en fordubbling av antalet anstéllda inom omradet, samti-
digt som antalet parkeringsplatser dr ofordndrat med dagsldget kommer en exploatering
enligt forslaget inte att pdverka trafiken pad Lundbyleden nimnvirt.

En mobilitets- och parkeringsutredning finns framtagen dér foreslagna mobilitetsdtgir-
der redovisas.

20. Vattenfall Eldistribution
Vattenfall Eldistribution har inga anldggningar inom planomradet. Inget att erinra.

21. Vasttrafik

Visttrafik har inget att erinra mot planen. Omradet ar vil forsett med kollektivtrafik.
Det planeras for en linbana med en station i nérheten av korsningen mellan Gropegards-
gatan och Inlandsgatan, och en tit bebyggelse med personalintensiva verksamheter ar
onskvirt 1 anslutning till stationen. Utifran den befintliga strukturen med kollektivtrafik
i form av sparvig utmed Hjalmar Brantingsgatan bor planen ha en hdgre exploatering i
anslutning till hdllplatserna.

I den mén planerna pa linbanan inte realiseras anser Vésttrafik att bebyggelse pa ett av-
stand som Overstiger 400 meter fran sparvagnshallplatserna blir svéra att forsorja med
god kollektivtrafik. Det skulle 1 sa fall krdva nya gena forbindelser for buss mellan
Lindholmen, Volvos huvudkontor och ndgon av sparvagnshéllplatserna utmed Hjalmar
Brantingsgatan.

Det ér viktigt att skapa trygga och sékra ging- och cykelvégar till hallplatserna.

Kommentar:

Detaljplanen har anpassats 1 skala utifran bebyggelsen utanfor planomradet i norr, varpd
en hogre exploatering mot Hjalmar Brantingsgatan 1 norr inte anses lamplig. Dock plan-
eras for en hog och tét bebyggelse 1 anslutning till linbanestationen.
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Béde strdket genom Volvos verksamhetsomrade mellan Lammelyckan och linbanestat-
ionen och stréket frdn Volvos omrdde mot sparvagnshallplatsen Gropegardsgatan plane-
ras fa en forbattrad utformning med bland annat belysning och 6kad tydlighet, vilket ger
Okade forutsattningar for trygghetsupplevelsen till hallplatsldgena.

Sakagare

Sakégare 1 form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsdgare” for att mojliggora att samraddsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns p& Stadsbyggnadskontoret.

22. AB Volvo, Rambergsstaden 17:55 och Rambergsstaden 733:31 samt Kyrkbyn
88:6

Det ir positivt for verksamheten att planen &r relativt generell inom de olika byggrit-

terna for att mojliggora en succesiv utveckling inom omrédet.

Sodra straket

Den é&r av stor vikt for Volvo att den sddra entrén och straket in i omradet far en
attraktiv utformning. Volvo Onskar att ging- och cykelvigen ligger kvar pa Volvos
mark sa att den kan utformas med en enhetlig gestaltning och med samma standard som
Ovriga gatan.

Spetsbagen

Inom Spetsbagen Onskas att byggritten langst i norr hdjs med en vaning fran 15 till 18
meter for att klara framtida verksamhets behov.

Kollektivtrafik och cykelbanor

I linje med de ambitioner som Campus Lundby utvecklar krévs att en stérre andel av de
som arbetar inom omrédet i framtiden tar sig till jobbet med kollektivtrafik, per cykel
eller till fots. For att det ska vara mojligt krévs att fordelarna for nimnda trafikslag 6kar
avsevart.

Manga verksamma i omradet har forhéllandevis langt till en relevant hallplats. Res-
tidskvoterna dr acceptabla i de flesta forbindelser men frén Torslanda Torg, Frolunda
Torg och Marklandsgatan exempelvis tar det dubbelt sé lang tid, eller ldngre, att resa
med kollektivtrafik jaimfort med att kora bil. Planerade kollektivtrafiksatsningar drojer
for lange for att det ska finnas ett attraktivt kollektivtrafikutbud 1 omradet redan vid in-
flyttning. Tillgdngen pé pendelparkeringar vid kollektivtrafikhdllplatser och knutpunkter
samt bra cykelbanor dr ocksa av stor betydelse for att mdjliggora ett mer héllbart re-
sande till Lundby.

Dagvatten

Da dagvattnet dven alstras utanfor Campus Lundby &r det ocksé viktigt att staden tar sitt
ansvar och dr medkreatorer till de 16sningar som krivs. Det kan handla om att uppléta
mark for hanteringen men ocksa gestaltningen av dem sé att de bidrar till en stadsmiljo
som &r en tillgdng for boende, verksamma och besokare i grannskapet.
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Kommentar:

Kommunen har beslutat att reglera gang- och cykelvégen s6der om linbanestationen
som allmén plats da réttslédget for x-omraden inte dr tydligt och strdket bedoms som vik-
tigt ur ett allmént intresse. Utformning av gang— och cykelstraket gors i samrad mellan
Trafikkontoret och Volvo.

Byggnadshojderna inom Spetsbigen har studerats ytterligare och i avstimning med
villaféreningen har byggnadshdjden sankts mot Kohagsgatan 1 norr och 6kat i de cen-
trala delarna mot X-hallen samt mot Préstvdgen i Oster.

Samordning mellan Volvo, staden och Visttrafik kring utformning runt linbanan sker 1
separat process skild fran detta planarbete.

Detaljplaneomrédet ar stort men har dnda en kollektivtrafikforsorjning frén flera platser
1 sin omgivning. Den planerade linbanan utgér med sina anslutningar och ldget i omra-
det en viktig del i omrddets framtida kollektivtrafikforsorjning. Planen dr pa detta sétt
beroende av linbanan for en attraktiv kollektivtrafikforsorjning i de sodra delarna. Uto-
ver detta innebér detaljplanen att planstod skapas for utveckling av buss, eller sparvigs-
trafik bade pé kort och lang sikt.

Inom detaljplanens trafikforslag ingér en forbéttring av gang- och cykelvidgarna runt
Campus Lundby med breddade och nya strak.

Dagvattenldsningar for allmén plats har studerats och ytorna planldggs som allmin
plats. Dagvattendammen s6der om Linbanestationen kan fa en parkkaraktir med uppe-
hallskvalitéer for boende, verksamma och besokare.

23. Fastighetsagare till Bramaregarden 733:152 och 733:153

Anfor att parkeringshuset KCP bor placeras sé att in- och utfart sker norr ut mot In-
landsgatan for att undvika ytterligare storningar for bostadsfastigheterna.

Kommentar:

Infor granskningen av detaljplanen har byggrétten for parkerings- och kontorsbyggnad
s0der om Linbanestationen dndrats till gata for gatuslént och dagvattenhantering samt
kvartersmark med markparkering. Men hénsyn till omrédets hojdskillnader kommer in-
farten till parkeringen ske fran Herkulesgatan. Efter att Inlandsgatan stingts mot
Lundbyleden (annat planarbete) kommer de flesta kora till parkeringen frén Gster och
inte forbi fastigheten.

24. Lundby Hembygdsfoérening

Foreslar att hembygdsforeningens tomt omvandlas till tomtmark istéllet for industri-
mark samt att tomten minskas med 1/3 for att tomtrittsavgélden ska bli hanterbar.

Kommentar:

Da tomtréttsavgilden beréknas 6ka med ny anvdndning oavsett tomtstorlek och att en
framtida utveckling lings Prastvigen bast studeras 1 ett sammanhang, har hembygdsfor-
eningens fastighet tagits bort fran planomradet.

25. Villaféreningen Sédra Lundby Egnahem

Overgripande hinsyn till villabebyggelsen

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 18(39)



Villaforeningen ser positivt pa Volvos utveckling men befarar att malet om mer 6ppen-
het i praktiken inte uppfylls. Féreningen befarar en fortsatt barridr, instaingdhet mellan
bullerplank och héga byggnader samt otrygghet i brist pa nattbefolkning. Att bostader
inte medges med hinsyn till markfororeningar anses for létt avfardat.

P-huset vid Hjalmar Brantingsgatan anses hindra utvecklingen av ett nytt strak for inte-
grering av Biskopsgarden med staden.

Villaforeningen efterfragar foljande hiansyn till villaomradet:
e planen ska bidra till 6kad trygghet
¢ hindra betydande insynsdkningar till hus eller tomter
¢ hindra skuggning pa hus, tomter eller gemensamma ytor
e bebyggelseskala och utformning liknande den i villaomradet
e hogre kvalitet och utokning av gréna ytor runt villaomradet
e minskad trafik pa Pristvigen och styra trafik till storre gator och leder

e minskat buller, minskade utslédppen av fororeningar till luft och mark och
minskade markvibrationer

Foreningen efterfragar att gillande bestimmelse om 50 m bebyggelsefritt och max 13 m
byggnadshojd kring villaomradet fortsatt ska gilla.

Foéreningen ser dven problem med planens flexibilitet som gor det svart att bedoma in-
tryck och skuggpaverkan.

Solstudier och skuggning

Foreningen efterfragar utokade solstudier for vintertiden da de befarar betydande skugg-
ning nér solen behdvs som mest. De efterfragar att hojder och avstand anpassas darefter.
Hinsyn bor tas till att husen fér delas in 1 ldgenheter och att lagenheter 1 bottenplan
langs Solskiftesgatan far ytterst begransat antal soltimmar. Ytterligare solstudier efter-
fragas dven for kvillen pd sommaren.

Det ifrdgasitts om solstudien verkligen redovisar vad planen medger eller bara forslaget
utifrén illustrationen.

Exploatering lings Solskiftesgatan/Parkering

Foreningen ifragasatter placeringen av parkeringshus vid Solskiftesgatan nér de flesta
nya arbetsplatser skapas i sddra delen av omrédet och kollektivtrafiken i norr dr sé bra.
Om det dnda behovs denna méngd parkeringar 1 norra delen foreslas att de koncentreras
kring Volvogatan genom utdkning av befintligt parkeringshus eller parkering integrerat
med byggritterna vid Volvogatan eller under mark inne pa Spetsbagen.

Oavsett utformning anser villaforeningen att parkeringshuset ér for storskaligt, medfor
otrygghet och inte dr forenligt med villaomradets sméskalighet. Parkeringsytan foreslds
istéllet utvecklas till gronomrade for medarbetare, boende och for dagvattenhantering.
En mindre byggnad for lokalservice anses acceptabelt.

Foreningen onskar fortydligande av hogsta byggnadshdjd for P-huset utifran att marken
lutar. De patalar dven att framtagen sektion genom Solskiftsgatan inte visar situationen
for det hus som ligger ndrmast.

Aven den foreslagna exploateringen lingre norrut pa Solskiftesgatan mot Gropegards-
gatan kommer innebéra skuggning for de boende. Féreningen Onskar att byggrétten
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sdnks och eller placeras langre bort frdn Solskiftesgatan samt att bottenvaningarna mot
Solskiftesgatan fir publik anvdndning.

Utokade verksamheter inom omradet Spetsbiagen/markvibrationer

Villaforeningen lyfter fram att manga boende upplever kraftiga markvibrationer kopp-
lade till rorelser av tunga fordon inom Spetsbdgen. Foreningen anser att atgiarder behovs
for bittre grundldggning av hela omradet samt att verksamheten anpassas till de geolo-
giska forhallandena. Planens flexibilitet innebar att det dr svart for de boende att forut-
sdga vilka byggnader som kommer att byggas samt dess konsekvenser.

Naturmiljo

Foreningen anser att planhandlingen inte stimmer da det star att planomradet idag inte
innehéller ndgon park- eller naturmark. Villaforeningen pétalar att géllande planer re-
glerar planteringszoner bl.a. mot Kohagsgatan och Solskiftesgatan men att dessa ytor
har hardgjorts och nyttjas som uppstéllningsytor.

Foreningen patalar dven att parkytan kommunen forvaltar mellan villaféreningen och
Gropegérdsgatan bara skots som akermark och ofta dr vattensjuk.

Skyfall och dagvatten

Foreningen uppmairksammar att Kohagsgatan samt del av parkeringsytan éversvimmas
regelbundet redan idag.

Skyfallsutredningens forslag om svackdike 1 gronytan langs Kohagsgatan anser fore-
ningen oacceptabel. Det skulle forsdmra mojligheterna for de boende att anvinda ytan
och sprida fororeningar fran verksamhetsomrédet till en kommunal gronyta. De foreslar
att Volvo anlidgger en park pé parkeringsytan for omhédndertagandet av dagvatten.

Strak och trafiksikerhet

Foreningen saknar en redogorelse over strak genom planomradet. Da planomradet ska
Oppnas upp anses det rimligt att placering av plank och staket redovisas.

Det forutsitts att straket fran Kohagsgatan till Prastvigen fortsatt kommer vara mojlig.
Foreningen anser att strdket bor ha samma bredd och disponering som Kohagsgatan fran
plank till husfasad ur trygghetssynpunkt.

De ér positiva till en cykelbana ldngs Prastvigen men lyfter behovet av ytterligare tra-
fiksakerhetsatgérder:

e Korsningen Priastvigen-Solskiftesgatan ar otydlig. Hastighetsddampande atgérder
behovs liksom kring Pristvéigens forskola.

e Sidkra dvergdngar for cykel- och gangtrafik saknas mellan Gropegardsgatan och
infarten till parkeringsytan vid Kohagsgatan, kring korsningen mellan Prastva-
gen och Fyrvipplingsgatan/Abogardsgatan saknas samt frin Eketrigatans hall-
plats till Eriksbergs kopcentrum.

Foreningen uppmérksammar att skyfallsutredningen utgar frén en illustration med kon-
torshus langs Prastvigen dir samradsforslaget foreslar parkeringshus. Denna utform-
ning anses mer efterstravansvérd och ger Pristvégen ett tryggare intryck. Det foreslas
komplettering med bostadsbebyggelse sdder om hembygdsféreningen. Volvos behov av
uppstillningsytor for stora fordon ldngs Préastvigen anses 0ka kénslan av otrygghet och
industrigata. Foreningen foreslar att planteringszoner etableras ldngs hela Priastvigen
fram till forskolan och hembygdsgéirden. Prastvigen foreslds forstirkas som strak istél-
let for att utveckla gang- och cykelstrak lings Volvogatan.

Ett strak langs Volvogatan anses bli vildigt otryggt.
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Skador pa fastigheter och byggnader

Villafoéreningen forutsitter att en oberoende inventering av samtliga omkringliggande
fastigheter genomfors innan byggnadsarbeten paborjas. Det ska séttas tydliga granser
for vibrationer och markrorelser och grundvattenfordndringar som ska f6ljas upp under
hela byggskedet for att sdkerstilla ansvar for eventuella skador pad omkringliggande fas-
tigheter.

Kommunens dtaganden

Foreningen anser att kommunen omgaende bor starta planarbete for bostdder 1 omradet
for att skapa underlag for den service som ska tillskapas. Kommunen ombeds dven se
over impediment langs Kohagsgatan, Solskiftesgatan och Institutsgatan for att skapa
gronomraden med funktion och hog kvalitet. Utvecklingen av Hjalmar Brantingsgatan
till stadsgata onskas paskyndas.

Utredning av markbyte mellan Géteborgs Stad och AB Volvo

Foreningen anser att Goteborgs Stad bor utreda mdjligheten att gora ett byte av marken
inom Spetsbagen (Volvo) med marken i ndrhet av Lundbyleden (G6teborgs kommun).
Genom markbytet kan stora trafikfloden flyttas frdn dagens bostadsomrade till Lundby-
leden. Marken vid Spetsbagen kan didrmed frigoras till formén for en blandstad lédngs
Fyrvipplingsgatan och lidgre bebyggelse nira Kohagsgatan.

En o6verbyggnad av Lundbyleden for att skapa en naturlig 6vergang mellan Campus
Lundby och Lindholmen Science Park anses optimalt.

Kommentar

Bostdder medges inte inom planomradet med hédnsyn till Volvos miljétillstand utifran
vilket det dr oldmpligt med bostdder inom planomradet. Bostider eller annan kénslig
markanvéndning riskerar att forhindra Volvos verksamhet inom omradet.

Byggritten for parkering vid Hjalmar Brantingsgatan medger dven kontor och centrum-
andamal for en framtida utveckling.

Gillande att bibehalla befintlig reglering. I nuvarande planprocess gors en ny helhetsbe-
domning utifrén bl.a. Volvos nya verksamheter med mindre storningar. Byggnadsrit-
terna ndrmast villaomradet har sénkts till 11 m, vilket innebir en sénkning mot géllande
detaljplaners hojdregleringar, medan avstdndet mellan byggritterna och fastighetsgréns
till villorna har justerats till 26-32 meter. 30 meter reglerar dven géllande plan lings
Solskiftesgatan mellan Prastvidgen och Gropegardsgatan. Langs Kohagsgatan och pa
parkeringen dr det 45 meter 1 géllande plan frdn 1987.

Trygghet

Volvo har atagit sig att rusta upp befintliga gronomréaden 1 anslutning till villaomradet
utanfor planomradet. Fokus ligger pé att géra omréadet tryggare och en storre tillgang i
for de boende 1 omrédet. Se mer under Gronytor/Naturmiljo.

Nya ging- och cykelvégar planeras bade ldngs med Préstviagen, Solskiftesgatan och
Gropegardsgatan vilket gor det sdkrare och tryggare att rora sig i omradet utan bil.

Insyn

Att helt undvika insyn fran verksamhetsomradet dr inte mojligt. Forslaget har dock ju-
sterats genom att byggritten for parkering /kontor tagits bort och bebyggelsen i kors-
ningen Solskiftesgatan/Gropegardsgatan placeras ldngre bort fran befintlig bebyggelse,
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sdnks fran en byggnadshdjd pd 18 meter till 11 meter samt kortats 1 sin utbredning. Tro-
ligtvis dr det inte aktuellt att uppfora kontor ndrmast Solskiftesgatan, utan istéllet verk-
stads- och labbverksamhet som &r mindre stérande ur ett insynsperspektiv.

Léngs med Kohagsgatan kommer det dven fortsdttningsvis att finnas ett insynsskydd-
ande plank samt befintliga trdd med insynsskyddade kronor mellan verksamhetsomradet
och villorna. Insynspaverkan bedoms darmed vara acceptabel for en innerstadsmiljo.

Skala

Redan i samradsforslaget var byggnadshdjderna i norr ndrmast villorna de lagsta inom
verksamhetsomradet. Genom att omfordela byggnadshdjderna inom omradet har bebyg-
gelsen narmast villorna kunnat sankas ytterligare till 11 meter.

Fororeningar och buller

Planbeskrivningen har kompletterats med tydligare beskrivningar 6ver konsekvenserna
for bade bullernivierna och fororeningar till luft och vatten.

Skuggning

Efter samradet har bebyggelsen narmast villaomradet i norr studerats vidare. Flertalet
fordndringar foreslds som forbéttrar solforhdllandena for intilliggande bebyggelse. Par-
kerings-/kontorshuset lings med Solskiftesgatan tas bort och den andra byggritten pla-
ceras langre ifrn befintlig bebyggelse, sdnks ndrmast villorna och utbredningen ldngs
gatan minskas. Aven byggritterna inom Spetsbégen sinks nirmast villorna till 11 meter.
Uppdaterade solstudier har gjorts med de nya hdjderna samt for december. Studierna vi-
sar pa forbéttringen gentemot samradsforslaget, fraimst under var och host. Solstudien
utgér fran de byggnadshdjder som regleras i planen.

Exploateringen lings Solskiftesgatan/Parkering

Inom omradet planerar Volvo for atta parkeringsanldggningar, varav en ar befintlig. Ut-
géngspunkten har varit att placera anldggningarna s jamt fordelat dver omridet som
mojligt. Det har efter utredning visat sig mojligt med ett parkeringsgarage under Spets-
bagen. Byggritten for parkeringshuset vid Solskiftesgatan har dérfor tagits bort och
marken tillats inte att bebyggas. Det &r upp till Volvo hur de vill nyttja marken. Troligt
ar uppstéllningsyta for lastbilar.

Volvo har i dialog med Park- och naturfoérvaltningen atagit sig att rusta upp befintliga
allménna gronytor 1 anslutning till villaomradet, se mer under Gronytor/Naturmiljo.
Dessutom kommer en stor park att skapas mitt i Volvos omrade.

Byggritten i norra delen av Solskiftesgatan mot Gropegardsgatan har sédnkts med 8 me-
ter ndrmast villorna och dragits in 5,5 meter fran gatan samt har byggratten minskat sa
den inte gar lika 1angt 4t vister som innan. Publika verksamheter mojliggérs men &r inte
nagot krav.

Utokade verksamheter inom Spetshigen/Markvibrationer

Merparten av den verksamhet som kan ha gett upphov till vibrationer frdn Volvos sida,
sasom rambalkstillverkning, har idag flyttat ut frdn omrédet. Tillkommande verksam-
heter till Lundby norra kommer att vara av lattare verkstadskaraktir samt en tvétthall
och da mestadels 1 nyuppforda byggnader. Dessa byggnader kommer att uppforas med
hénsyn till geotekniska forutsittningar och de verksamheter som ska bedrivas i byggna-
derna. I 6vrigt har omradet paverkats mycket av vibrationer frén de storre trafikerade le-
derna med genomfartstrafik i hogre hastigheter och storre infrastrukturprojekt. Volvos
bidrag till vibrationer har genom aren minskat.
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For Campus Lundbys norra del sd bedoms antalet godsrorelser/transporter med tunga
fordon forbli likvéardigt med dagens forhédllande.

Under byggprojekt s& kommer Volvo att folja de krav och forsiktighetsmétt som stalls i
bygglovsskedet och generellt sett sa kommer mark- och stabilitetsférhallande att forbatt-
ras. Slitytor och transportstrak kommer under projektet att anpassas for de fordon som
ror sig inom omradet. Av sdkerhetsskil sa dr hastigheterna inom Volvos omrade 1aga.

Gronytor/Naturmiljo

Gillande plan anger plantering inom industriindamal for Volvos fastighet ndrmast Sol-
skiftesgatan och Kohagsgatan, vilket inte 4r samma sak som park- eller naturmark som
ar allmén plats och ddrmed ska vara allmint tillgénglig. Regleringarna i gillande plan
géllande planteringsstrak pa Volvos fastighet ser ut att aldrig ha genomforts. Flygfoton
fran 60-talet visar att det inte var nagon plantering pd Volvos mark innan planen antogs
1987. Mot Kohagsgatan kommer det fortsatt vara ett plank vilket gor att en plantering
inom Volvos fastighet inte bidrar till 6kad upplevelse av gronska inom villaomréadet.
Mot Solskiftesgatan regleras en zon pd 2—-5,5 meter som inte fir bebyggas narmast fas-
tighetsgrins som skydd for de trad som vixer langs Solskiftesgatan.

Utanfor planomradet mellan AB Volvos omréde och villorna 1 norr finns ett langsmalt
gronomrade som idag fungerar som buffertzon mellan villorna och verksamhetsomra-
det. Park- och naturforvaltningen, som forvaltar gronomradet idag, och AB Volvo har
en dialog kring upprustningsatgirder inom gronomradet dir Volvo har dtagit sig att
rusta upp ytorna. Det dr en frivillig atgird som kommunen inte kan kréva av Volvo. Fo-
kus ligger pa att gora omradet tryggare och bli en storre tillgang for de boende 1 omra-
det. Ytorna foreslas rustas upp med planteringar, belysning, sittmobler, ett nytt ljusare
plank mot verksamhetsomradet.

For gronytan mellan villaomradet och Gropegardsgatan har Volvo dven dér atagit sig att
rusta upp ytan for att den ska kunna fungera som minipark. Staden kommer dessutom
ordna sd att ytan 1 samband med omfattande regn kan anvéndas for hantering av det sky-
fallsvatten som kommer frén villaomrédet samt norrifran for att minska belastningen
lings Gropegardsgatan.

Léangs Pristvigen har Volvo en ambition av att anldgga nya planteringszoner mellan
kvartersmarken och gédng- och cykelbanorna. Dessa kommer ocksa att kunna anvéndas
for dagvattenhantering men regleras inte i detaljplanen.

Dagvatten/Skyfall

All hantering av skyfallsvatten frdn Volvos omrade kommer hanteras inom Volvos om-
rdde. Gillande dagvatten ska vattnet fordrdjas och renas enligt kommunens riktlinjer in-
nan det gar ut i det allménna nétet. Svarigheten for kommunen hér ér att ledningarna,
oberoende av exploateringen, dr underdimensionerade. Forslaget med ett rormagasin
langs Kohagsgatan ér for att hantera kapacitetsbristerna i det kommunala ledningsnétet.
Diket som foreslas 1 dagvattenutredningen 1 anslutning till rormagasinet &r till som extra
sdkerhet vid breddning av systemet. Det blir en skélad yta dit det bara kommer vatten 1
undantagsfall.

Skyfallsutredningen har reviderats infor granskningen. Det foreslas att befintlig gronyta
mellan villaomrédet och Gropegardsgatan ska utformas for att hantera skyfall, genom
att delar av ytan blir skélformad. Vatten som leds till den ytan kommer frén villaomréa-
dets ytor, samt det allmadnna vignatet, for att forbéttra skyfallssituationen langs Grope-
gérdsgatan. Det ar endast under begrinsad tid som det kommer vara stdende vatten inom
delar av gronytan. I forsta hand kommer det vara en minipark med planteringar och sitt-
platser.
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Strak

En &vergripande tanke i den framtida utvecklingen av omradet dr att gora det mer till-
gingligt och integrerat i den omgivande staden. Volvo behover flexibilitet for sin verk-
samhet och mgjligheten att kunna stinga av vissa delar fran allmdnheten. Detta kan {or-
andras over tid. Planbeskrivningen har kompletterats med tydligare redovisning 6ver
Volvos planerade strdk i omradet. Plankartan har fortydligats gillande var plank tillats i
fastighetsgrins.

Inom processen med att ta fram forslag till detaljplan har flera studier gjorts, bland an-
nat med mer smaskalig bebyggelse ldngs Préastvdigen. Framtaget forslag dr en avvigning
mellan de allménna intressena och Volvos behov for sin framtida verksamhet.

Hembygdsgarden och omradet direkt soder dirom har dragits ut ur planomradet for att
mojliggora en framtida alternativ utveckling langs Pristvdgen, vilket studeras i en fram-
tida process.

Trafikséikerhet

En trafikanalys har tagits fram till granskningsskedet av planen. Denna visar paverkan
pa vagnitet utifran olika scenarion. Vissa gator kommer att f4 mindre trafik 4n idag,
andra mer. Trafikforslaget och ombyggnaden av viagnitet med ny koppling till Eriks-
bergsmotet ger en omfordelning av trafiken pa det lokala vignétet dir vissa gator som
exempelvis Prastvigen avlastas och andra belastas mer.

Antal parkeringsplatser i omradet som helhet eller i anslutning till Prastvigen kommer
inte att 0ka i och med planerad utbyggnad jamfort med idag. Ett stort antal markparke-
ringar som finns idag pd omradet kommer att forsvinna till f6ljd av planerad bebyggelse
och majoriteten av parkeringsplatser kommer istillet att lokaliseras i parkeringsanlédgg-
ningar. Som foljd av detta forvéntas inte trafikmingderna lédngs Priastvigen oka jamfort
med dagens situation. Detta har dven studerats 1 en trafikanalys vilket visade att trafik-
méngderna langs Pristvdgen troligen minskar jamfort med dagens situation till f6ljd av
omfordelning av trafiken 1 vignatet.

Trafikforslaget innebdr att gdng- och cykelnétet kompletteras med nya ldnkar och att se-
pareringen fran biltrafiken ddrmed blir bittre. Kdrytorna minskas, dock med hénsyn till
framkomligheten for storre fordon, vilket beddms skapa béttre forutséttningar for sam-
spel mellan trafikanterna. I korsningspunkter med oskyddade trafikanter ska hastigheten
begrinsas. Dessa fragor hanteras i den fortsatta projekteringen och &r inte en frdga som
detaljplanen reglerar.

Inga géng- och cykelstrdk foreslds ldngs Volvogatan, utan lings Préastvigen. Volvogatan
ligger inom Volvos fastighet och utformas av dem.

Skador pa fastigheter och byggnader

Under byggprojekt s kommer Volvo att f6lja de krav och forsiktighetsmétt som stélls i
bygglovsskedet.

Kommunens dtaganden

Stadsbyggnadskontoret studerar de planansdkningar som inkommer till kommunen. Ifall
planansdkan inkommer till Stadsbyggnadskontoret s kommer kontoret att hantera den
pa samma sitt som Ovriga inkomna ansékningar.

Det finns planer pd att utveckla Hjalmar Brantingsgatan till stadsgatan, men tidplanen
for etappen forbi aktuellt planomréde ar inte satt.
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Det pagér en dialog mellan Volvo och Park- och naturférvaltningen om att rusta upp de
gronytor som finns i anslutning till villabebyggelsen pd kommunal mark, dar Volvo ata-
git sig att rusta upp gronytorna mot villaomradet.

Utredning av markbyte mellan Géteborgs Stad och AB Volvo

Det anses inte l[dmpligt att utfora markbyten da det skulle innebéra att Volvo inte kan
bedriva den sortens verksamhet som de har behov av. Dessutom har X-hallen inom
Spetsbagen bedomts ha kulturmiljovérden och far inte rivas eller forvanskas. Dock moj-
liggor planen att fasaden mot Fyrvépplingsgatan far 6ppnas upp med exempelvis fons-
ter, vilket kan gora att fasaden upplevs mindre sluten.

26. Fastighetsagare Institutgatan 4

Till yttrandet dr Villafdreningens yttrande bifogat, se ssmmanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

Anser att gangvégarna fran sparvagnshéllplatserna bor inkluderas i planarbetet. Bilva-
gen in till omrédet forstirks med den nya kopplingen till Lundbyleden men géngvigarna
ses inte dver 1 sin helhet. Det foreslés att grasytan mellan Gropegardsgatans héllplats
och Volvo inkluderas och ses 6ver som en del av entrésituationen for Volvo och de bo-
ende i villaféreningen.

Den yttrande foreslar att infarten till Institutsgatan gors om med smalare utformning for
att minska hastigheterna pa trafiken.

Forslaget for Gropegédrdsgatan anses bli ett vilbehovligt lyft med god framkomlighet for
cyklister och fotgdngare. Prastvigen/Solskiftesgatan anses kunna ges en bittre “inram-
ning” med hjélp av byggnader for att fa en annan karaktér dn industrilandskap. Fore-
slagna byggnadsvolymer, framf6rallt parkeringshuset, dr av industriell skala.

Foreslagna huskroppar mot Solskiftesgatan kommer skugga omréadets tomter. Mindre
volymer efterfrdgas men framforallt anses placering av fonster och nyttjande kunna ge
gatan en annan priagel. Girna ses Oppna bottenvaningar och verksamheter mot villaom-
radet samt att insynsrisken beaktas.

I yttrandet 6nskas forslag pa utformning av byggnaderna samt vyer lings Préstva-
gen/Solskiftesgatan for att forsta planerna bittre.

I yttrandet efterfrdgas mer gront. Tidigare illustrationsplaner visar tvd byggnadskroppar
om 4 véaningar som foljer Pristvdgens strickning vilket anses vara ett béttre forslag dn
foreslaget parkeringshus. Alternativt foreslds ett hogre parkeringshus pd mindre del av
tomten och gronyta mot villorna. Yttranden kompletteras med exempel pa parkerings-
hus med bilhiss och motionstak samt forslag pa ombyggnader i korsningen Gropegards-
gatan/Hjalmar Brantingsgatan.

Kommentar
Se kommentar till Villaforeningen, yttrande 25.

Detaljplanens trafikforslag innebér flera forbattringar for gang- och cykeltrafiken inom
omrédet. Dessutom mojliggors for bade framtida kollektivtrafikstrék langs Gropegards-
gatan och linbanan vid Rambergets vistra fot. Tillgdngligheten till Gropegérdsgatans
héllplats avgdrs av korsningsutformning och trafiksignal vid Hjalmar Brantingsga-
tan/Gropegardsgatan. Utformningen av platsen paverkas inte av planen.
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Griasytan Oster om villaomrédet regleras inte inom planomradet men Volvo avser att i
dialog med Park- och naturforvaltningen rusta upp ytan och @ven att det blir en del av
skyfallshanteringen. Genom upprustningen sa vintas omradet bli en tydligare entré fran
sparvagnshallplatsen till Volvos omrade och for de boende i villaféreningen.

Infarten till Institutsgatan hanteras inte inom planforslaget. Synpunkterna fors vidare till
Trafikkontoret.

Aven om Pristviigen inte planeras for lika publika verksamheter som lings Gropegards-
gatan, sd har Volvo ambitioner om att skapa en attraktivare gatumiljé genom plante-
ringar langs delar av Priastviagen som dven kan fungera som dagvattenhantering.

Byggritten for parkerings- /kontorshus har tagits bort och bebyggelsen langs Solskiftes-
gatan har kortats 1 sin utbredning samt sinkts till 11 meter mot villaomradet. Publika
verksamheter mojliggors langs Solskiftesgatan men &r inte nadgot krav. Fonstersittning
anser stadsbyggnadskontoret inte ha motiv till att reglera. Insyn bedoms begransas ge-
nom vixtligheten langs gatan och dirmed vara acceptabel for en innerstadsmiljo. Plan-
beskrivningen har kompletterats med vybild ldngs Solskiftesgatan.

Tradraden med lindar och bjorkar utefter Solskiftesgatan skyddas genom indragen
byggritt. Pa sa sitt klaras avstandet om 4 meter fran tridkronornas droppzon och triadra-
den bedoms inte paverkas negativt av planforslaget. Planforslaget har dessutom revide-
rats for att sdkerstélla gronytor inom omradet genom egenskapsbestimmelser for natur-
och parkkaraktér. Dessutom har Volvo étagit sig att i dialog med Park- och naturforvalt-
ningen rusta upp gronytorna norr om planomradet i anslutning till villaomradet, vilket
ger dessa ytor storre varden for bade natur och manniskor. Totalt sett bedoms darmed
gronstrukturen forbéttras i omrddet som en foljd av exploateringen.

27. Fastighetsagare Institutsgatan 12

Till yttrandet dr Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

Den i géllande plan reglerade planteringszonen pa mellan 5-40 meter saknas helt. Det
anses fel att Volvo asfalterat dessa ytor nir de fick marken dir det stod 2 Villor och ett
torp 1 detta syfte. Istdllet har de anlagt en stor personalparkering.

En utredning om trafiken kommer att 6ka eller minska saknas i samradshandlingarna.
Trafik minskar tryggheten for barn 1 omrédet.

Namnet "Volvo Campus Lundby" anses ge felaktiga associationer till studentbosté-
der/bostidder och hogskoleutbildning. Campus betyder universitetsomrade i1 framfor allt
engelsksprikiga linder och forslaget passar inte in pa ordet Campus.

Kommentar
Se kommentar till Villaféreningen, yttrande 25.

En trafikanalys har tagits fram till granskningsskedet av planen. Denna visar paverkan
pa végnitet utifrdn olika scenarion. Vissa gator kommer att fa mindre trafik dn idag,
andra mer. Trafikforslaget och ombyggnaden av viagnitet med ny koppling till Eriks-
bergsmotet ger en omfordelning av trafiken pa det lokala vignitet dir vissa gator som
exempelvis Prastvigen avlastas och andra belastas mer.
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Begreppet Campus anvinds bade inom universitets- och foretagsomraden. Universitets-
och hogskolecampus har fokus pa ldrande och forskning. Foretagscampus har ofta fokus
pa innovation, idéutveckling, produktion och féretagsamhet.

28. Fastighetsagare Institutgatan 26

Till yttrandet dr Villaforeningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

29. Fastighetsagare, Institutsgatan 28, 3 st yttranden

Till yttrandet dr Villaforeningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter
Anser att planerna medfor inskrankningar i ndrmiljon for familjens barn. Redan idag
upplevs viss intrangdhet mellan Volvos omrade och Hjalmar Brantings gatan.

De yttrande kénner stor oro och befarar dkad risk for ytterligare avskdrmning och helt
utestdngande av eftermiddags-kvillssol under en eller flera manader. Den nya bebyggel-
sen befaras skugga tradgérd och altan. I yttrandet foreslas mer gronytor och bebyggelse
med exempelvis lunchrestauranger eller ldga kontor. Foreslaget parkeringshus i nira an-
slutning hemmet medfor stor oro for barnens narmiljo, liksom okad trafik. I yttrandet
ifrdgasitts varfor den mest trafikintensiva verksamheten forldggs bredvid villaomradet
och forskolan och inte mot Lundbyleden.

Kommentar
Se kommentar till Villaforeningen, yttrande 25.

30. Fastighetsédgare Institutsgatan 30

Till yttrandet 4r Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

I yttrandet framfors oro dver planforslaget. Storre gronomraden och parker anses be-
hova anldggas i narheten av Eketrdgatan for att fa en 6kad kénsla av trygghet och 6p-
penhet.

Kommentar
Se kommentar till Villaforeningen, yttrande 25.

31. Fastighetsagare Institutsgatan 32

Till yttrandet dr Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter
I yttrandes lamnas specifika synpunkter utifrdn bostaden/fastigheten:

e Viktigt att utformningen av plank/avskiljare som ska uppforas lings med Ko-
hagsgatan blir genomtiankt och behagligt att se pd. Ytan framfor bor vara 6ppen
och 1 huvudsak bestd av grasytor och trad.
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e Triaden mellan Kohagsgatan och Spetsbdgen ér idag en oas som ger fagelkvitter,
skugga samt skymmer dagens industribyggnader pa ett bra sétt. Trdden &r sale-
des viktiga ur flera aspekter for oss och behover vara kvar eller fornyas.

e De byggnader som planeras inom spetsbagen bor vara proportionella och passa
in for att sdkerstdlla en mjuk 6vergang mellan villaomride och industriomrade.
Vi forutsitter ocksa att hojden pa byggnaderna anpassas for att inte skapa en
onddig kénsla av instdngdhet for omradet.

e I mojligaste man bor kontorsfonster med utsikt Gver bostadsomradet undvikas.
Insyn riskerar att forsdmra vérdet och kvaliteten for husen som ligger nérmast.

Kommentar
For synpunkter om naturmiljo, skala och insyn, se kommentar till yttrande nr 23.

I dialogen mellan Volvo och Park- och naturférvaltningen om upprustningen av gron-
strdken langs Kohagsgatan och Solskiftesgatan, ingar dven att se over plankets utform-
ning. Tanken &r att komplettera med bland annat sittplatser och belysning. Tradraden
med lindar och bjorkar utefter Solskiftesgatan skyddas genom indragen byggritt. En be-
byggelsefri zon pé 5,5 meter bredd har lagts till 14ngs plangransen Oster om Préstvégen.
En bebyggelsefri zon pa 2 meter véster om Prastvigen, vid &ndamal parkering, kontor.
Pa sé sitt klaras avstdndet om 4 meter fran tradkronornas droppzon. Lings Kohagsgatan
ar avstandet redan reglerat i samradsforslaget. Byggritterna ndrmast Kohagsgatan har
sdnkts till en byggnadshdjd pd 11 meter. Plank och befintliga trid kommer hindra insyn.

32. Fastighetsagare Institutsgatan 35
Till yttrandet ar Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Onskar dverklaga Volvos Byggplaner for Campus Lundby.

Kommentar

Négot dverklagande kan inte goras av planforslaget i detta skede. Det ar kommunfull-
miktiges antagandebeslut som senare kan 6verklagas. Information om 6verklaganderétt
skickas till dem som under processen inte fatt sina synpunkter tillgodosedda. Informat-
ionen kan dven komma att annonseras vid manga yttranden.

33. Fastighetsagare Institutsgatan 43

Till yttrandet dr Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

Upplever att Goteborgs stad 6verger dem och deras ndrmiljo. Husen som kommer att
byggas anses skidrma av och skugga omradet. Planerna anses medfora dkad trafik och
annu farre gronomraden som det redan idag &r relativt ont om.

Okad trafik kommer att innebéra 6kad ljudniva och 6kade avgaser. Storre gronomraden
och parker bor anldggas 1 nirheten av Eketrdgatan for att fa en 6kad kénsla av trygghet
och Oppenhet.

Kommentar
Se kommentar till Villaforeningen, yttrande 25.
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Byggritten for parkering-/kontorshus har tagits bort.

34. Fastighetsagare Kohagsgatan 15

Till yttrandet dr Villaforeningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

35. Fastighetsagare, Kohagsgatan 19 & 21.

Byggnadsutformning och solféorhallanden i norr

Foreslagen ny bebyggelse som grénsar till villaomradet anses bryta mot omradets karak-
tdr i omfang, hojd och placering sé ndra befintlig bebyggelse samt bli en barridr som un-
der stora delar av dagen paverkar dagsljuset vintertid. Ar solstudien anpassad till pla-
nens reglerade hojder? Illustrationen &r ju ligre.

Bevarandet av X-hallen anses bli en udda relik nidr de nya husen inte anpassas till
samma vérden. Fastighetsdgarna onskar att den nya bebyggelsen inte blir hdgre dn den
befintliga X-hallen.

P-huset

Planerat P-hus hindrar nuvarande fria passage till Prastvigen, och gronytan mellan par-
keringen och Solskiftesgatan, dar barnen leker idag, kommer falla i skugga. Parkerings-
ytan foreslés istéllet omvandlas till minipark for Volvo medarbetare. Parkeringsbehovet
foreslés 10sas mer centralt inom Volvoomradet exempelvis genom en utdkning av be-
fintligt P-hus vid Prastvigsrondellen alternativt under mark.

Storningar i byggfasen

I yttrandet informeras om att markforhéllandena medfor vibrationer vid rangering och
transporter inom “’Spetsbagen”. Vibrationerna har minskat de senaste aren men atgérder
efterfrdgas som forhindrar vibrationerna bade nér nya byggnader uppfors och for de ytor
dar fordonstrafik planeras.

I yttrandet framfOrs dven att storningarna under den utdragna byggprocessen behover
regleras liksom eventuella skador som markvibrationerna medfor pa byggnader i omgiv-
ningen under och efter byggfasen.

Trafiknitet

Helheten i trafiknétet anses inte tillrdckligt beskrivet. Om Gropegardsgatan ska erbjuda
mojlighet till framtida sparbunden trafik, blir den inte ldngre tillgdnglig for biltrafik?
Kopplingen ér viktig for de boende. Hur ska den framtida sparvédgen ansluta till Hjalmar
Brantingsgatan?

Biltrafiken bedoms i yttrandet 6ka genom personalexpansionen i Volvos verksamheter.
Aven om kollektivtrafiken byggs ut. Hur paverkar det anslutningarna fran norr, nordvést
och norddst som anses inadekvata redan i dag?

Kommentar:

For synpunkter om hdjder, skala, skuggning, parkeringshuset vid Solskiftesgatan och
naturmiljo, trafiknit samt paverkan av vibrationer och storningar under byggskedet, se
svar till Villaféreningen, yttrande 25.
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Byggritten for parkerings-/kontorshuset vid Solskiftesgatan har tagits bort. Sol- och
skuggstudien ar uppdaterad och anpassad efter de hojder som anges i plankartan. I il-
lustrationsritningen i samradsskedet sa fanns vaningsantalet angivet. D& vaningshdjden
varierade stort utifrén vilken typ av verksamhet som var ténkt i byggnaden kunde det
upplevas forvirrande med dess koppling till plankartan. Till granskningsskedet sa ér de
angivna vaningshdjderna borttagna ur illustrationen for att inte skapa osékerhet.

X-hallen bedoms ha kulturmiljévarden och far inte rivas eller forvanskas. Det bedoms
som positivt ifall ny bebyggelse anpassas till befintlig for ett 6kat sammanhang, men det
regleras inte i planen. Dock mdjliggor planen att vissa atgirder far goras pa X-hallen
som att exempelvis 6ppna upp fonster och portar vilket bade gor byggnaden mer an-
vandbar for Volvos verksamhet men dven kan minska upplevelsen av byggnaden som
en barridr.

Gropegérdsgatan kommer dven 1 en framtida utformning ha korfalt for biltrafik. Dock
breddas den for att &ven mojliggora for framtida separerade kollektivtrafikstrak.

36. Fastighetsagare Kohagsgatan 23

Hanvisar till Villaforeningens yttrande, se sammanfattning och kommentarer under ytt-
rande 25.

Utokade synpunkter

Resultatet av den kompletterande solstudie kring pdverkan vintertid anses illa med till-
tdnkta byggnader pa 18 meter. Detta accepteras inte. Det 15 meter tilltinkta byggnaden
nirmare Eketrdgatan skymmer kvéllssolen. Altanen ligger darat och den nyttjas varje
eftermiddag/ kvill.

Kommentar

For synpunkter om parkeringshuset vid Solskiftesgatan och skuggning se svar till Villa-
foreningen, yttrande 25.

37. Fastighetsdgare Solskiftesgatan 15

Till yttrandet 4r Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

Positiv till Volvos expansionsplaner och att omradet 6ppnas upp men &r dven oroad
over planerna pé parkeringshus mellan Solskiftesgatan och Préstvigen med hansyn till
trygghet, solférhallanden, 6kad trafik och insyn.

Parkeringsplatsen anvinds helger och kvillar till skumma/kriminella férehavanden och
ett parkeringshus tros forvirra detta. Dessutom kommer den hdga fasaden géra omradet
mer otryggt. Aven den yttrandes hus kommer enligt solstudier att skuggas av parke-
ringshuset; framforallt i december, nir solen behdvs som mest.

Det dr redan idag mycket trafik pa Prastvigen med hoga hastigheter. Det befaras att tra-
fiken kommer att 6ka med det nya parkeringshuset eftersom det totala antalet parke-
ringsplatser 1 omradet verkar oka.

Ur insynshénseende anses det béttre med ett parkeringshus én ett kontorshus. Men ris-
ken for insyn till tomt och hus finns fortfarande fran taket pa parkeringshuset.
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Kommentar

For synpunkter om parkeringshuset vid Solskiftesgatan, trafikméngder skuggning,
trygghet, gronomraden och insyn se svar till Villaféreningen, yttrande 25.

38. Fastighetsagare Solskiftesgatan 21

Till yttrandet dr Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

39. Fastighetsagare, Tegskiftesgatan 1

Till yttrandet dr Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

Anser att 0ppenheten som beskrivs i planhandlingarna inte giller kvarteret Koret. Fore-
slagen bebyggelse kring Villaomradet skapar barridrer av hoghus och P-hus som dven
minskar solljuset.

Kommentar:
For synpunkter om skala och skuggning se svar till Villaféreningen, yttrande 25.

40. Fastighetsagare Tegskiftesgatan 2

Till yttrandet 4r Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

Vilkomnar de flesta forslag pa utbyggnader som gjorts. Anser dock att plank utefter
Kohagsgatan, ett parkeringshus samt hoga entrébyggnader vid Solskiftesgatan samman-
taget kommer avskdrma villaomradet ifrdn Volvo och skapa skugga samt 6ka otrygg-
heten. Placera parkeringshus néra de omkringliggande lederna istdllet. Ytan forslas for
gronomrdde, restaurang, gym eller annan icke sekretessbelagd verksamhet,

Kommentar
For synpunkter om skala, skuggning och bebyggelse langs Solskiftesgatan se svar till
Villaféreningen, yttrande 25.

Inom omrédet foreslas atta parkeringsanldggningar, varav en dr befintlig. Utgangspunk-
ten har varit att placera anldggningarna sé jamt fordelat 6ver omradet som majligt.

Planen mojliggodr for att service och restauranger etableras ldngs Solskiftesgatan, men
stélls inte som krav. Planbeskrivningen har kompletterats med en vybild lings Solskif-
tesgatan.

41. Fastighetsagare Tegskiftesgatan 3

Till yttrandet 4r Villaforeningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.
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42. Fastighetsagare Tegskiftesgatan 5
Har synpunkter pa parkeringshuset ldngs Solskiftesgatan och dess nirhet till villaomra-
det.

Den yttrande har mindre barn och kéinner sig otrygg nér de pa vig till skola/férskola ska
navigera mellan stressade bilister pd vig in till Spetsbagen.

Parkeringshuset anses skapa en inmurad kénsla, skugga omradets enda gemensamma
grasmatta och skymma solen for intilliggande fastigheter under de mérka ménaderna pa
aret.

Det finns dven en oro for vilket klientel parkeringshuset kommer dra till sig.

Onskar att ligre, mer estetiska, mer befolkade och mer smaskaliga byggnader ska place-
ras mot Solskiftesgatan.

Kommentar

For synpunkter om skala, skuggning, bebyggelse langs Solskiftesgatan och gronomra-
den se svar till Villaféreningen, yttrande 25.

Byggritten for parkerings- /kontorshuset vid Solskiftesgatan har tagits bort. Planens tra-
fikforslag foreslar att det anldggs gang- och cykelbanor langs bade Pristvdgen, Solskif-
tesgatan och dven forbéttring av cykelstraket langs Gropegéardsgatan, vilket skapar
bittre forutsattningar att tryggt och sikert ta sig fram som oskyddade trafikanter.

43. Fastighetsagare Tegskiftesgatan 6

Anser att forslaget kommer att forstora den mysiga lilla oas villaomradet utgor. Ett stort
parkeringshus kommer att skymma solen for boende pd gatan. Om husen blir for hoga
sd kommer det innebéra insyn i det egna hemmet.

Kommentar

Se svar till Villafdreningen, yttrande 25. Byggritten for parkerings- /kontorshuset vid
Solskiftesgatan har tagits bort.

44. Fastighetsagare Tegskiftesgatan 10

Till yttrandet dr Villaféreningens yttrande bifogat, se sammanfattning och kommentarer
under yttrande 25.

Utokade synpunkter

Anser att staden och Volvo borde vixla mark med varandra. for att utveckla Spetsbagen
inklusive X-hallen till ett utokat villa/bostadsomrade inkluderande blandstad med kon-
tor och service. Fyrvipplingsgatan skulle kunna utvecklas till en riktig stadsgata likt
planerna for Gropegardsgatan. Att nyttja Spetsbagen till ytintensiv verksamhet ar att
kasta bort narheten till kollektivtrafiknoden Eketrdgatan.

X-hallens g-méarkning hindrar mgjligheterna for en stadsgata. Skyddet bér omprovas dé
det dven leder till att Volvos planer maste tryckas nidrmare villaomrddet med angivna
storningar. Hogre exploatering nira Fyrvipplingsgatan anses mer lampligt givet bebyg-
gelsen pa vistra sidan om gatan.

Kommentar:
Se kommentar till Villaféreningen, yttrande 25.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

45. Raddningstjanstens fastighetsenhet

RSG-Fastighetsenhet, konstaterar att de kan godta forandringarna for raiddningstjanstens
tvatthall om de halls skadeslosa, sa till vida att de inte mister tvittfunktionen utan att
frigan endera 16ses genom ombyggnation, alternativt att projektet tar med uppforandet
av en ny tvitthall pa omradet ddr RSG halls ekonomiskt skadeslos.

Kommentar:
Fragan om eventuellt behov av ny tvitthall samt finansiering utreds.

46. Boende pa Institutsgatan 39

Glad over en positiv forandring men upplever att bilderna som skickades pé nya hus
med snygga fasader och mycket gront inte motsvarar planerna nirmast villaféreningen.

Anser att det dr negativt med hoga hus och parkeringshus i direkt anslutning till villa-
omradet, som stidnger in omrddet och skuggar befintliga grasmattor lings Kohagsgatan
och Solskiftesgatan dir barn leker samt skuggar tridgardarna. Villaomradet dr redan
idag ansatt av trafik och buller och det blir &nnu mer negativt med ett fult parkeringshus
som dessutom kan skapa otrygga miljder.

Anser att det ska goras nagot positivt med villaomrédets omrade d4 manga Volvo-
anstillda redan idag har det som ett promenadstridk. Det vore exempelvis positivt med
en lunchrestaurang i anslutning till villaomradet.

Kommentar:

For synpunkter om skala, skuggning, parkeringshus ldngs Solskiftesgatan samt gronom-
raden se svar till Villaféreningen, yttrande 25.

Planen mojliggor for att service och restauranger etableras ldngs Solskiftesgatan, men
stills inte som krav.

Ovriga

47. Foretradare for Stadsplaneringsforum Centrala Hisingen (SCH)

SCH ér utifrdn malet att 6ppna upp omradet positiva till planens genomférande och lyf-
ter bade positiva aspekter och utmaningar.

Det dr positivt med nya strdk genom omradet och att det tillkommer inslag av annan
verksamhet och service till omradet, for att om mdjligt komplettera omgivningarna samt
att det blir en mer stadsmaissig utformning av Gropegéardsgatan. SCH anser dven det po-
sitivt med strak till Lindholmen/Sannegarden, samt kopplingen mot Eriksberg.

SCH ser stora utmaningar kring ett 6ppnare och integrerat omrade nir antalet arbetsplat-
ser Okar utan att samtidigt 6ka antalet bostdder i niromradet. Det behdvs bostider i
verksamhetsvéven for att 6ka mojligheterna till fungerande service och en levande
stadsdel under hela dygnet.
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Ytterligare parkeringsmdjligheter skapas 1 planen, vilket mojliggor fortsatt stor andel
bildkande. Samtidigt har inte ndgon ordentlig trafikanalys av det omkringliggande vag-
ndtet genomforts 1 studien. Det finns risk for negativ inverkan pa stadsdelen, genom for-
samrad luft- och ljudmilj6, samt inte minst mojligheten att gora stadsdelens gaturum
mer stadsméssiga. SCH é&r oroliga att planens utformning forsvérar en nerskalning/bou-
levardisering av Hjalmar Brantingsgatan.

SCH ser ett 6kat behov av forskolor, och eventuellt dven Ovrig grundskola i ndromradet,
och ser gérna att detta skapas inom planen.

SCH anser att p-hus ldmpligare placeras i planens sddra del i anslutning till Lundby-
leden Vid en placering utmed Hjalmar Brantingsgatan anses det viktigt med stadsméss-
iga kvaliteter. SCH forstar placeringen men anser det olyckligt med ytterligare en
stor/lang volym léngs gatan. SCH foreslar att t.ex. hela byggnadshdjden mot Hjalmar
Brantingsgatan ges ett verksamhetsinnehall och gérna att volymen styckas upp i ldngs-
led for att upplevas mindre dominant.

Kommentar:

Med hénsyn till den verksamhet som bedrivs inom omradet och de miljotillstdnd som
Volvo har, beddms det inte 1dmpligt med bostidder eller forskolor inom planomrédet.

Detaljplanen foljer den av staden beslutade parkeringspolicyn med dess riktvédrden. I de-
taljplanen riknas med en fordubbling av antalet anstdllda samtidigt som antalet parke-
ringsplatser inte fordndras mot dagsléget, vilket ger en tydlig sdnkning av parkeringsta-
len 1 omradet. Markparkering bebyggs och ersitts med garage eller parkeringshus. Inom
omradet foreslds atta parkeringsanldggningar, varav en ér befintlig. Utgangspunkten har
varit att placera anldggningarna s jadmt fordelat 6ver omraddet som mojligt. Detaljplanen
mojliggor att samtliga parkeringsanlédggningar pé sikt omvandlas till kontorséndamaél
och vissa dven till viss del centruméndamal, vilket pa sikt kan fordndra stadsbilden
langs Hjalmar Brantingsgatan.

En trafikanalys har tagits fram till granskningsskedet av planen. Denna visar paverkan
pa vagnétet utifran olika scenarion. Vissa gator kommer att fa mindre trafik 4n idag,
andra mer. Trafikforslaget och ombyggnaden av viagnitet med ny koppling till Eriks-
bergsmotet ger en omfordelning av trafiken pé det lokala vignétet dér vissa avlastas och
andra belastas mer. Exploateringen bidrar till en 6kad trafikbelastning lokalt.

48. Boende pa Indgogatan 21A
Foreslar att handel tillats inom fem olika omraden.

Kommentar:

Handel ingar i det bredare centrumandamaélet som mojliggors 1 alla fem markerade om-
raden.

49. Boende pa Jungmansgatan 19 E

Anser att tillrdckligt med parkeringsplatser behover sékerstéllas for att anstéllda ska ha
friheten att enkelt ta sig till arbetet.

Kommentar:

Detaljplanen foljer den av staden beslutade parkeringspolicyn med dess riktviarden. En
utdkning av antalet parkeringsplatser ér inte forenligt med stadens beslutade mél och

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 34(39)



vad befintligt trafiksystem bedoms klara. En mobilitets- och parkeringsutredning har ta-
gits fram av Volvo som visar flera olika verktyg for att klara ett hillbart resande.

50. Boende Opalgatan 83
Efterfragar bostad.

Kommentar:

Bostéder tillats inte inom planomradet da det inte &r forenligt med verksamhetens miljo-
tillstdnd och den typen av verksamhet som bedrivs inom omradet.

51. Boende pa Stromstadgatan 17

Viktigt med bullerskydd sa att buller inte 6kar i omfattning. Redan idag hors buller fran
t.ex. motorprovningar dygnet runt.

Cykelbanor behdvs lings Priastvigen och Inlandsgatan mot Lundbyleden. Viktigt att de
byggs i ett tidigt skede av utbyggnaden med tanke pé kraftigt 6kad trafik till och fran
omradet. Kanske dven behov av standardh6jning pa befintliga cykelbanor. Sakerheten
pa gangbanan ldngs Inlandsgatan behover hojas med tanke pa den tunga trafiken.

Hur kommer eventuella miljéfarliga utslipp att 6ka med 6kad verksamhet. Ar det utrett?
Kommer Volvo kunna 6verskrida géillande tillstdnd?

Viktigt att Prastvigen far behalla sin ursprungliga karaktir med tanke pa dess historiska
betydelse for Lundby.

Kommentar:

En bullerutredning har tagits fram som visar pa verksamhetens bullerpaverkan. Buller-
nivder forvéntas bli under 45 dBA kvillstid och under 40 dBA nattetid i enlighet med
Naturvardsverkets riktlinjer for industribuller. Parkeringsanldggningar forses med be-
stimmelser om tita fasader for att minska bullerpdverkan. Planbeskrivningen har for-
tydligats avseende konsekvenserna for bullersituationen i omradet.

Utbyggnadsordningen av allmén plats avgors inte i planen. Trafikkontoret har dock
meddelat att de anser att det dr angeldget att tidigt 1 genomforandet etablera mojligheter
till hallbart resande till fots eller med cykel.

Utsldppen av miljofarliga &mnen ska hallas inom nu géllande miljétillstdnd. Den plane-
rade exploatering innebdr ingen fordndring.

Préstvdgen avses anpassas s att en gang- och cykelbana anldggs. For att kunna genom-
fora detta utan betydande markintrang tas en del av korbanan i ansprak.

52. Boende i Tolered

Saknar en ordentlig trafikutredning. Har under det senaste dret méarkt av en betydande
trafikdkning pd Toredalsgatan pd morgonen och eftermiddagar. Toredalsgatan bedoms
anvindas som genvég till/fran Torslanda.

Flera personer i Tolered har tidigare varit 1 kontakt med Trafikkontoret fOr att stinga
Toredalsgatan for genomfart. Planerna for Volvo-omradet okar ytterligare behovet for
att begransa framkomligheten pa Toredalsgatan. Sidkerheten for barnen som gér och
cyklar till och frén skola och kompisar behdver beaktas.
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Kommentar:
En trafikanalys har tagits fram till granskningsskedet av planen.

Att med bestdmdhet uttala sig om den framtida trafikutvecklingen pd en bestdmd gata ar
svért. Den historiska trafikutvecklingen pd Toleredsgatan visar pa ett oféréndrat trafik-
flode mellan 2006/2007 och 2015/2016 med en ungefarlig dygnstrafik kring 2500 for-
don. Trafikkontorets studier indikerar inga betydande 6kningar av trafiken pa Tolereds-
gatan mellan Bjorlandavédgen och Toredalsgatan ar 2035 jamfort med ar 2013.

53. Boende pa Violinvagen 16

Pépekar kostnadsokning for Volvo for lanebilar till personal med tjanstebil som inte
langre kan servas lokalt i Lundby.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande dndringar ar lampligt att gé vidare
med forslaget.

Utdver mindre justeringar har f6ljande dndringar gjorts:

e Prickmark har lagts till langs Solskiftesgatan for att skydda biotopskyddade trad.

e Byggritterna mot villaomréadet i norr har justerats avseende hdjd och utbredning.

e Byggritten for parkerings-/kontorshus vid Pristvdgen har tagits bort.

e Mindre komplementbyggnader samt anldggningar under mark tillats vid Motortor-
get, torget mot Eketrdgatan, vid Penta och vid tidigare byggrétt for parkerings-/kon-
torshus vid Solskiftesgatan.

e Justerade hojder runt framforallt linbaneomradet och sddra omrédet.

e Hembygdsgarden &r borttagen ur planomradet liksom angridnsande del av Préstvi-
gen for att studeras 1 sin helhet.

e Yta for bostadsparkering samt gata med utfartsforbud har lagts till i planomradet i
norddst for att hindra trafiken frén garaget att passera lokalgatan.

e Uppdaterade anvdndningsgrinser utifran reviderat trafikforslag.

e Bestimmelsen om O-tillféllig vistelse har tagits bort lings Gropegardsgatan och
istéllet lagts till pa byggrétten oster om framtida linbanestation.

e P-dndamal har lagts till inom fler byggrétter dér det ar planerat for underjordiskt ga-
rage for att mojliggora framtida gemensamhetsanlédggningar.

e Befintlig ledningsritt inom byggritt 6ster om linbanestationen har blivit ett u-om-
rade.

e Egenskapsbestimmelser avseende park och natur har lagts till inom kvartersmark
for att sdkerstélla att hela omrédet inte hardgors.

e Byggritten sdder om linbanestationen &r borttagen med hénsyn till befintliga led-
ningar som saknar ledningsrétt. En flytt hade inneburit hdga kostnader som inte bu-
rits av exploatdren. Ytan regleras till markparkering och allmén plats for véagslént
och dagvattenhantering.

e Reglering av plank har tillforts liksom att mark ndrmast plangrdans mot forskola,
hembygdsgérd och naturmark inte far bebyggas.

e Hojdsidttningen av den sddra tunneln har justerats.

e Géng- och cykelvigen mellan Linbanestationen och Lammelyckan har &ndrats till
Allmén plats.
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e Planomrédet har utokats med tva Naturomraden for att sldcka ut underliggande de-
taljplan

Planbeskrivningen har bland annat justerats avseende fortydligande om bergtekniska ét-
gérder, resultatet utifrdn arkeologisk utredning, luftmiljo, samt utifrén nya och revide-
rade utredningar.

Foljande utredningar har tagits fram eller reviderats:

Markmiljo med riskbedomning,
Miljérapport Volvo
Skyfallsanalys
Dagvattenutredning
Trafikanalys Sodra Lundby
Trafikanalys Eriksbergsmotet
Trafik- och kénslighetsanalyser
Trafikforslag

Mobilitets- och parkeringsut-
redning

Karoline Rosgardt
Planchef

e Bullerutredning

e Solstudie.

e Konsekvensbeskrivning for na-
turmiljon

e Geoteknik Rdddningstjansten

e Geoteknik + MUR Volvo
Lundby sodra

e Brandutredning for Linbanan

Sirpa Antti-Hilli
Konsultsamordnare
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Bilaga 1 - Lista over samradskrets

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetskontorets tillgdnglighetsavd.
Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnit AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nit AB

Goteborgs Stads Parkerings AB
Kretslopp och Vatten
Kulturndmnden

Milj6- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturnimnden
Réddningstjinsten Storgdteborg
Stadsdelsndmnden i Vistra Hisingen
Trafikndmnden/kontoret

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Goteborg AB
Forsvarsmakten Hogkvarteret, HKV
Goteborgsregionen (GR)
Lantméterimyndigheten
Lansstyrelsen
Polismyndigheten

Skanova Nétplanering D3N
Statens geotekniska institut
Swedavia AB

Svenska Kraftnat

Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB
Vistfastigheter Ledningsstab
Visttrafik AB

Sakagare
Utsént enligt fastighetsforteckning
Ovriga

Handikappforeningen Samarbetsorgan
Swedegas
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Bilaga 2 - Lansstyrelsen Vastra Gotalands lans yttrande
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ﬂi\ Samradsyttrande Diarienummer
2018-03-06 402-2699-2018
=4
LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Samhillsbyggnadsenheten Goteborg Stad

Nirmala Blom-Adapa Stadsbyggnadskontoret

Arkitekt sbk@sbk.goteborg.se

010224 4789
nirmala.blom-adapa @
lansstyrelsen.se

Forslag till detaljplan for Verksamheter m.m. vid Volvo Lundby
inom stadsdelarna Kyrkbyn och Rambergsstaden i Goteborgs

kommun, Vastra Gotalands laén
Handlingar daterade 2017-12-19 f6r samrad enligt 5 kap 11 och 11 a§ plan- och bygglagen
(PBL 2010:900), utokat forfarande

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen ldmnar foljande bedomning enligt 5 kap 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Planforslaget innebér fortitning inom ett stort befintligt verksamhetsomrade
och skapar ett samordnat kommunikationsstrak inom samt till och fran
omradet. Stadens intentioner &r att minimera barridreffekter mot stadens
gator och trafikleder. For att uppna det mojliggor planen for en ny
viganslutning i den sddra delen av planomradet mot Lundbyleden.

Den omfattande markytan, historisk markanvéndning samt den foreslagna
bebyggelsen innebér stora hiardgjorda ytor. Planforslaget beror foljande
frdgor som det fortsitta planarbetet behover klarldgga. Dessa beror
Lansstyrelsens provningsgrunder enligt plan och bygglagen (PBL 2010:900)

MKN for vatten — dagvatten och skyfall

e Det ar viktigt att en dagvattenutredning tas fram och beskriver
fordndring av floden och fororeningar fore och efter exploatering for
att klarlagga att MKN inte paverkas negativt.

e Skyfallsutredningen visar att oversvimningssituationen i delar av
planomridet dr mycket svarlost. Kommunen behdver ta ett samlat
grepp om dagvatten- och skyfallslosningar och skapa ett hallbart
system som fungerar tillsammans och tar tillvara eventuella
samordningsvinster.

Trafiksdkerheten och paverkan pa Lundbyleden

e Detaljplanen beskriver trafikédndringar inom och utanfor
planomrédet som syftar till att forbattra kommunikation till och frén
omridet. Genomforbarheten av de dndringar som ligger utanfor
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planomradet ska klarlaggas i samrdd med Trafikverket. Se ocksa
Trafikverkets yttrande TRV 2018/9095 daterat 2018-03-01.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéinda forhallanden att fragor som berdr hilsa/sdkerhet eller till
risken for olyckor, dversvimning eller erosion och miljokvalitetsnormer
maste 10sas pa ett tillfredsstdllande sitt i enlighet med vad som anges nedan
for att ett antagande inte skall provas av Linsstyrelsen

Motiv for bedémningen
Miljékvalitetsnormer (MKN) (MB 5 kap, luft och vatten)

MKN for vatten — dagvatten och skyfall

Det ar viktigt att en dagvattenutredning tas fram innan granskningen av
planen. Utdver de delar som ndmns 1 planbeskrivningen bor
dagvattenutredningen dven beskriva fordndring av fléden och fororeningar
fore/efter exploatering samt dven vid valda dagvattenlosningar.

Skyfallsutredningen visar att dversvimningssituationen i delar av
planomradet dr mycket svérlost. Kommunen behover ta ett samlat grepp om
dagvatten- och skyfallslosningar for att skapa héllbara system som fungerar
tillsammans och for att eventuella samordningsvinster ska kunna beaktas.
Dessutom bor 16sningarna utformas sa att inte problem uppstar utanfor
planomradet.

Plankartan bor utformas sérskilt med hénsyn till att det ska finns plats och
mojlighet att genomfora lampliga skyfallsfallslosningar samt
dagvattenldsningar for fordrojning och rening av dagvattnet.

Det bor ocksa preciseras vilken recipient som blir mottagare av
skyfallsvattnet respektive dagvattnet, var det kommer att sléppas ut, och om
planen bedoms medfora att miljokvalitetsnormerna for vatten inte kan foljas
1 mottagande recipient.

MKN for luft

I planbeskrivningen star att luftkvalitetsmétningar i omradet visar pa nivaer
under samtliga grinsvérden. I milj6tillstandet for Volvos verksamhet finns
krav pad maximala utsldppsnivaer. Dessa méatningar/ beddémningar och
tillstdnd behdver redovisas 1 planarbetet.

Hdilsa och sdkerhet (risk for olyckor, 6versvimning, erosion) geoteknik

Oversviamning/skyfall

Oversvimningssituationen beskrivs som mycket svarldst i omradet. I
skyfallsutredningen utgdr samrddshandlingen for Goteborgs tilldgg till
oversiktsplanen (TTOP) ett underlag. Detaljplanen utgar fran att
framkomlighet finns for raddningstjénsten vid 0,5 meter vattendjup. Det har
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framkommit synpunkter frin Riddningstjinsten i samband med TTOP:ens
samrad att sa inte &r fallet och att framkomligheten dr mdjligt vid 0,2 meter
vattendjup. Detta har justerats i TTOP som nu dr pa utstillning.

Séledes anser Lansstyrelsen att forslag till 16sningar och slutsatser behdver
baseras pé aktuellt underlag. En uppdatering av skyfallsutredningen med
nya forutsittningar behovs diar framkomlighetskravet utgér frén 0,2 meter
vattendjup. Vidare ska de olika forslagen for hantering av
skyfallsproblematiken anpassas till det aktuella underlaget.

De utpekade utryckningsvigarna paverkas av éversvimning. Lansstyrelsen
anser att Rdddningstjdnstens synpunkter behdver inhdmtas infor fortsatt
planarbete.

Geoteknisk- och bergtekniskforutsattningarna

Planforslaget behdver klarldgga hur de bergtekniska atgarder som
rekommenderas i den bergtekniska utredningen sékerstélls. Vidare behover
dven markens stabilitet vid uppfyllnader klarldggas.

Statens geotekniska institutet (SGI) har beretts tillfille att granska de
utredningar som foljde med planhandlingarna. SGI:s yttrande dt 27 feb.2018
bifogas i sin helhet.

Buller

Utredningen visar att bullernivderna fran Volvos anldggning kommer att
klara gillande bullervirden till angrinsande bostidder om foreslagna
bulleratgirder genomfors. Det maste sékerstillas i planen att atgirderna
kommer till stind.

Rad enligt PBL och MB

Grundvatten

Enligt planbeskrivningen finns fororeningar (metaller och organiska
fororeningar) i bade jord och grundvatten framfor allt kring enmetersnivan
och nerét. For grundvatten ér det framforallt i djupare grundvatten som
forhojda halter av klorerade alifater/vinylklorid har uppmatts. Eftersom
klorerade alifater dr problematiska att sanera och sprids extra létt 1
grundvatten dr det viktigt att extra skyddsatgirder vidtas vid de
undersokningar och saneringar som utfors sd att dessa fororeningar inte
sprids ytterligare till grundvattnet.

Farligt gods

En del av planomradet ligger ndgot inom 150 meter frin Hamnbanan. Det
kan vara lampligt att reglera att friskluftsintag placeras vént bort fran
Hamnbanan.
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Gronstruktur

Lansstyrelsen konstaterar att det enligt aktuell plankarta inte avsétts ndgon
mark fOr natur. Detta beror rimligen pa att andelen gronyta &r relativt lag
inom planomradet men i relation till hur det ser ut i 6vriga omraden runt
Ramberget dr det fortfarande viktigt att hinsyn tas till planomradets
gronytor. I forlangningen riskerar borttagning av gronytor och den befintliga
gronstrukturen att pdverka mojlig spridning och utbyten av exempelvis
faglar och insekter mellan Ramberget och de storre sammanhingande
gronomrddena vid Hisingsparken och Svarte mosse.

Planomradet bor darfor hanteras enligt de rekommendationer som framgér
av planeringsunderlaget 1 Gronstrategi for en tit och gron stad (2014-02-10).

Allmanna intressen

Klimatanpassning
Lénsstyrelsen papekar att 6kad avrinning mot Lundbyleden som beskrivs
(s.11) kan utgora risk for trafikstorning.

Kulturmiljo

En ambitids historisk verksamhetsbeskrivning av Lundbyverken har tagits
fram som vl beskriver industrianldggningens framvaxt dver tid. Av den
framgér det att flera byggnader genomgatt olika fordndringar som till viss
del fordndrat byggnadernas ursprungliga uttryck och karaktér.
Verksamhetsbeskrivningen saknar dock bedomning av det historiska vérdet
for de olika byggnaderna, vilket hade varit viardefullt for utformning av
bevarandeinriktade g-planbestimmelser. Omridet 4r dock inte utpekat som
nagot kommunalt bevarandeomrade, 4ven om det tidigare Volvo-omradet ar
mycket identietsskapande for Goteborg ur ett historiskt perspektiv.

Social hallbarhet och bebyggelsestruktur

Planforslaget beskriver att stadens ambition &r att ppna upp omradet
genom att bygga bort barridreffekten och koppla samman det till 6vriga
staden. Lansstyrelsen vill gérna se hur trygghet skapas i omgivningen for
ménniskor som arbetar inom omridet. Utformning av bebyggelse,
gronomraden, kommunikationsleder behover sétta fokus pé
jamstélldhetsperspektivet.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Naturmiljo
Biotopskydd:

Linsstyrelsen delar er bedomning vad géller allé¢ A, B och D. Diaremot
bedomer Léansstyrelsen att dven allé C, utmed Solskiftesgatan, omfattas av
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biotopskyddsbestimmelserna. Den mé forvisso ha uppkommit spontant men
har under léngre tid skotts som allé och dr darfor att anse som en sadan.

Planen berdr darfor fyra alléer for vilka biotopskyddsdispens ska sdkas om
skada riskeras pa dessa.

Artskydd:

Enligt naturvédrdesinventeringen véxer det ett exemplar av idegran inom
planomradet. Med stor sannolikhet har denna idegran sitt ursprung i
spridning fran nirliggande tradgérd. Idegranens bevarandestatus bor darfor
inte paverkas pa ett séitt som aktualiserar forbuden i artskyddsforordningen.

Kulturmiljé: fornldmningar

Linsstyrelsen har ur kulturhistorisk synvinkel inget att erinra, efter det att
RAA Lundby 41:1 ir undersokt och borttagen. Ovriga fornlimningar RAA
Lundby 180:1 och 178:1 ligger inom gronomraden som inte ska bebyggas
och #r naturligt avgrinsade mot hardgjorda ytor. Fornlimning RAA Lundby
184:1 dr undersokt och borttagen.

Behovsbeddomning

Kommunen beddmer att forslaget inte innebir betydande paverkan pa
miljon. Diaremot ska Linsstyrelsen enligt planbeskrivningen ha delat
kommunens uppfattning redan den 24 februari 2017, vilket inte dr korrekt.
Nu nér vi har fatt mer information i drendet delar vi kommunens
bedomning, saledes behdver inte en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Detta yttrande har planhandlédggare Anna Hendén beslutat och
arkitekt Nirmala Blom-Adapa foredragit. I den slutliga
handléggningen har dven foretrddare fran vatten-, natur och
miljoskyddsavdelningar samt enheter for samhéllsskydd &
beredskap och kulturmiljé/ Tvargrupp Goteborg, medverkat.

Anna Hendén
Nirmala Blom-Adapa

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.

Bilaga for kdnnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI 5.2-1801-0084 dt 2018-02-27

Kopia till:
Trafikverket
SGI

Léansstyrelsen/
Naturavdelningen
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Miljoskyddsavdelningen
Vattenavdelningen
Samhillsavdelning/ ESB och Kulturmiljo
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